










>мере ірассказьшается 


овои советской 


Сильной технике 


автобусов туристского типе (слева направо); 
/краинд-67». О ЛЬВОВСКИХ машинах мы рас- 
<урнала. 

Фото В, Криштула (АПН) 





в Воздушмодесамтных воисмах. май и всюду в Вооруженных Силах, воин-авто- 
•йіобилист — профессия ответственная и почетная. На войсковых маневрах «Двина» 
гвардейской Черниговской Краснознаменной воздушнодесантной дивизии в Уставе 
около восьми тысяч человек с большим количеством техники и вооружения понадо- 
билось менее чем полчаса, чтобы выброситься ів глубокий тыл «противника» В ак- 
тивных наступательных и оборонительных боях, доставке личного состава воооѵже- 
НИН и боеприпасов важную роль сыграли десантники-автомобилисты. Одного из уча- 
стников учения «Двина» — комсомольца гвардии рядового Александра <Кожевни^ва 
вы видите на этом снимке. 

Фото В, Гатчикова 



Герой Советского Союза 
генерал армии Л. Л. ГЕТМАН, 
председатель ЦК ДОСААФ СССР 


Пятый пленум Центрального комитета 
ДОСААФ, состоявшийся в конце мар- 
та, всесторонне обсудил один из самых 
важных для нашего оборонного Обще- 
ства вопросов — о состоянии и мерах 
по улучшению подготовки специалистов 
для Советских Вооруженных Сил. Об- 
стоятельному рассмотрению подверг- 
лось на пленуме и все, что связано с 
обучением и воспитанием будущих воен- 
ных автомобилистов. 

Это закономерно. Среди десятков во- 
енно-технических профессий, которым 
обучаются в наших клубах призывники, 
профессия водителя автомобиля, по- 
жалуй, самая распространенная. Ответ- 
ственное и почетное место ей отведено 
и в Советских Вооруженных Силах. 

Огромные успехи социалистической 
экономики, замечательные достижения 
отечественной науки и техники, самоот- 
верженный труд советского народа по- 
зволили оснастить армию и флот самы- 
ми совершенными средствами . воору- 
женной борьбы — ядерным оружием, 
ракетами различного радиуса действия 
и назначения, современными самолета- 
ми, танками, артиллерией, бронетранс- 
портерами и многим другим. 

Велика роль и автотракторной техни- 


ки. Без нее не обходится ныне нн один 
вид Вооруженных Сил, ни один род ору- 
жия. На крупнейших военных учениях и 
маневрах последних лет, таких, как 
«Днепр», «Неман», «Одра — Ниса», «Дви- 
на», роль автомобиля проявилась осо- 
бенно ярко. Сосредоточение, перегруп- 
пировка войск, быстрая переброска лич- 
ного состава, техники, боеприпасов — 
всего того, чего требует современный 
бой, производились главным образом 
при помощи автотранспорта' 

Министр обороны Маршал Советско- 
го Союза Л. Л. Гречко в беседе с кор- 
респондентами перед началом учений 
«Днепр» отметил, что в первую очередь 
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необходимо обратить пристальное вни- 
мание на механика-водителя танка» во- 
дителя автомобиля, бронетранспортера» 
тягача — они теперь играют «первую 
скрипку» на дорогах учений. 

На войсковых маневрах «Двина» сол- 
датам за рулем приходилось вести ма- 
шины на сотни километров, чаще всего 
по бездорожью, в лесу, по глубокой 
снежной целине, на болотистой местно- 
сти. Воины-водители, как и все участни- 
ки маневров, продемонстрировали проч- 
ные военные знания, умение управлять 
техникой, высокую боевую выучку. 

Среди тех, кто совершил труднейшие 
марши, действовал в передовых отрядах, 
вел могучие ракетные тягачи, кто на 
мощных ЗИЛах, * «Уралах», МАЗах, 
КрЛЗах доставлял все необходимое для 
успешного ведения боя, — немало вос- 
питанников автомотоклубов ДОСААФ. 

Да, как говорит армейский опыт, .ос- 
новная масса выпускников наших клубов 
и школ, приходя на военную службу, бы- 
стро осваивается с новой техникой, ус- 
пешно овладевает воинским мастерст- 
вом. Это показатель того, что качество 
военно-технического обучения призыв- 
ной молодежи в организациях ДОСААФ 
постоянно улучшается. 

Повышение уровня обучения и вос- 
питания специалистов неразрывно свя- 
зано с подъемом всей оборонно-массо- 
вой работы, вызванным подготовкой к 
славному ленинскому юбилею. Развер- 
нув социалистическое соревнование в 
честь 100-летня со дня рождения В. И. 
Ленина, коллективы Общества под руко- 
водством партийных и советских орга- 
нов, при активной помощи профсоюз- 
ных, комсомольских и спортивных орга- 
низаций улучшили свою деятельность по 
выполнению задач, поставленных ЦК 
КПСС и Советом Министров СССР пе- 
ред ДОСААФ. 

Члены многомиллионного оборонного 
Общества с огромным удовлетворением 
встретили постановление Центрального 
Комитета КПСС, Президиума Верховно- 
го Совета СССР, Совета Министров 
СССР и ВЦСПС о награждении Ленин- 
скими юбилейными почетными грамота- 
ми 2500 передовых предприятий, орга- 
низаций, совхозов, колхозов. В числе на- 
гражденных организации Доброволь- 
ного общества содействия армии, авиа- 
ции и флоту Астраханской, Днепропет- 
ровской, Омской, Тульской областей и 
города Тбилиси. 

Награждение Ленинскими юбилейными 
почетными грамотами передовых наших 
организаций — новое свидетельство по- 
стоянного внимания, заботы партии и 
правительства о нашем оборонном Об- 
ществе, о развитии и совершенствова- 
нии его патриотической деятельности. 

Подготовка к славному ленинскому 
юбилею прошла под знаком дальнейше- 
го подъема военно-технического обуче- 
ния и героико-патриотического воспи- 
тания специалистов для армии и флота, 
выявила передовые коллективы Общест- 
ва, автомотоклубы, школы. Занявшая 
среди союзных республик первое место 
по подготовке специалистов для Воору- 
женных Сил организация ДОСААФ Ук- 
раины удостоена за 1968—1969 учебный 
год переходящего Красного знамени 
Министерства обороны. Такую же награ- 
ду завоевала Омская областная органи- 
зация ДОСААФ, лучшая среди краев и 
областей Российской Федерации. Пере- 
ходящими Красными знаменами ЦК 
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ДОСААФ награждены комитеты Обще- 
ства Грузии, Литвы, Оренбургской и 
Волгоградской областей. Пятнадцать 
автомотоклубов удостоились переходя- 
щих Красных знамен военных округов. 
Среди них Владимирский, Витебский, 
Кузнецкий, Симферопольский, Ташкент- 
ский, Горийский, Читинский, Называев- 
ский. Комсомольский, Алма-Атинский. В 
истекшем учебном году значительно 
расширился список образцовых учебных 
организаций ДОСААФ. 

Тысячи юношей получили а зтнх и дру« 
гих клубах специальности водителя ав- 
томобиля, топливомаслозаправщика, ше- 
фера-злектромеханика. По весеннему 
призыву они уже встали в строй воору- 
женных защитников Родины. Многим из 
них вместе с водительскими удостове- 
рениями вручены знаки «За отличную 
учебу», «Готов к защите Родины», удо- 
стоверение спортсмена-разрядника. 

Уже сейчас из воинских подразделе- 
ний поступают положительные отзывы 
о выпускниках Ташкентского республи- 
канского автомотоклуба. Что ж, >то зако- 
номерно. Коллектив клуба во главе с 
опытным руководителем Е. Г. Шелухано- 
вым прилагает много сил к тому, чтобы 
каждый курсант выработал в себе каче- 
ства, необходимые водителю-солдату, 
защитнику Родины •— научился уверен- 
но управлять техникой, овладел основа- 
ми военного дела, подготовил себя фи- 
зически и морально к выполнению во- 
инского долга. 

Могут сказать: зто-де клуб республи- 
канский, так сказать, столичный, с него 
и спрос особый. Но вот небольшой горо- 
док Называевск Омской области. Мас- 
штабы учебно-воспитательной работы 
автомотоклуба, который здесь разме- 
щен, не сравнишь с ташкентскими. Си- 
биряки, однако, не уступают своим уз- 
бекским коллегам по уровню обучения 
и воспитания будущих воинов-водителей. 

Словом, успехи есть, и немалые. Но 
можно ли утверждать, что все у нас хо- 
рошо в обучении и воспитании будущих 
воинов-водителей, что мы полностью 
справились с задачами, возложенными 
на ДОСААФ постановлением ЦК КПСС 
и Совета Министров СССР от 7 мая 
1966 года и Законом о всеобщей воин- 
ской обязанности! Нет, это было бы 
ошибочно, привело бы к самоуспокоен- 
ности, ослаблению требовательности, 
лишило перспективы. И участники пле- 
нума ЦК ДОСААФ высказались на этот 
счет совершенно определенно и откро- 
венно. Они подвергли критике те коми- 
теты и клубы, которые неудовлетвори- 
тельно выполняют возложенные на них 
обязанности. Справедливые нарекания 
раздавались в адрес ряда автомотоклу- 
бов ДОСААФ Горьковской, Калинин- 
ской, Мурманской, Ярославской, Орлов- 
ской областей, Северо-Осетинской, Чу- 
вашской АССР и других. 

Особенно остро критиковались клубы, 
где из-за плохой постановки учебно-вос- 
питательной работы немало таких обу- 
чающихся, которые не сдают экзамены 
в ГАЙ с первого раза, часть курсантов 
не приобретает прочных навыков вож- 
дения машин в сложных условиях, не 
умеет найти и устранить неисправности, 
грамотно обслужить машину. 

Между тем» и >то хорошо знают опыт- 
ные шоферы, в особенности фронтови- 
ки, именно практические навыки выру- 
чают в трудную минуту. Мне памятны 
многие случаи из минувшей войны, ко- 


гда водители с честью выходили из 
сложных ситуаций только благодаря от- 
личному владению техникой. 

Каковы же пути высококачественного 
обучения автомобилистов — и не про- 
сто автомобилистов, а военных водит;*'- 
лей, людей, не только хорошо знаюѴ^ 
технику, но и мужественных, моральн^Ли 
физически стойких, готовых к выполне- 
нию самых сложных заданий командо- 
вания! 

Эти пути найдены передовыми коми- 
тетами и учебными организациями Об- 
щества. Вооруженные Силы получают до- 
стойное пополнение прежде всего из 
тех автомотоклубов, где техническое 
обучение и военно-патриотическое вос- 
питание юношей стало единым, нераз- 
рывным процессом. В таких клубах, как 
правило, богат и разнообразен арсенал 
средств воздействия на молодежь. Там 
прежде всего ярко и доходчиво ведут 
пропаганду заветов В. И. Ленина о за- 
щите социалистического Отечества, ме- 
роприятий Коммунистической партии и 
Советского правительства по укрепле- 
нию оборонного могущества Родины. 

Живая, целенаправленная, тесно свя- 
занная с жизнью политико-воспитатель- 
ная работа приносит хорошие плоды: 
она мобилизует юношей на учебу, по- 
вышает у них личную ответственность за 
подготовку к воинской службе, по^і^ч^ 
мает дисциплину, организованность, 
целом — благотворно влияет на каче- 
ство подготовки специалистов. 

Важное место в этом принадлежит не- 
штатным заместителям начальников клу- 
бов по воспитательной работе. Вот уже 
несколько лет с увлечением в этой 
должности трудится в Тамбовском авто- 
мотоклубе полковник запаса В. Тума- 
нов, в Ростовском — полковник запаса 
Е. Вербовой. Какую благородную обя- 
занность взяли на себя ветераны! День 
ото дня кропотливо, настойчиво форми- 
руют они мировоззрение будущих вои- 
нов — организуют всевозможные воен- 
но-патриотические мероприятия, опира- 
ясь при этом на опытных пропаганди- 
стов, партийный, комсомольский актив. 
Нет случайности в том, что оба эти клу- 
ба являются образцовыми. 

Более двух лет прошло, как в наших 
учебных организациях введена началь- 
ная военная подготовка. Многие клубы 
проводят ее умело, планомерно, по- 
уставиому. Но так делается не везде. 
Не организовано, например, должным 
образом военное обучение призывни- 
ков в Ставропольском автомотоклубе. 
Уставы Вооруженных Сил СССР здесь 
изучаются неудовлетворительно, приемы 
с 7 роевой и огневой подготовки отраба- 
тываются слабо. В итоге — низкая тру- 
довая и учебная дисциплина. 

Глубокая и всесторонняя пропаганда 
военной присяги и требований уставов, 
разъяснение сущности воинской дисцип- 
лины, единоначалия, воспитание глубоко- 
го уважения к командирам, настойчивое 
внедрение уставного порядка в жизнь 
клубов и школ — таковы неотъемлемые 
требования времени. 

Хотел бы обратить внимание на необ- 
ходимость индивидуальной работы с 
призывниками. Курсанты приходят в 
автомотоклуб либо прямо со школьной 
скамьи, либо с заводов, фабрик, из кол- 
хозов. У них разная подготовка, разные 
характеры, интересы. Одни с лету ус- 
ваивают предмет, другим мало и допол- 
нительного времени на подготовку. Но 



именно индивидуального подхода к каж- 
дому юноше и не хватает часто руково- 
дителям клубов и преподавателям. Осо- 
бого внимания требуют ребята, зани- 
мающиеся с отрывом от производства. 
К^^^надо помочь устроиться с жильем, 
•^^іием, позаботиться об их культур- 
досуге, не бросать их на произвол 
судьбы во внеурочное время. Как важ- 
но, в связи с этим, чтобы в каждом 
клубе была библиотека с книгами, га- 
зетами, журналами, организовывались 
военно-патриотические вечера, посеще- 
ние музеев, кино. 

Качество обучения и воспитания бу- 
дущих воинов находится в прямой зави- 
симости от подбора, расстановки и вос- 
питания кадров, от методического ма- 
стерства преподавателей, инструкторов, 
от их отношения к порученному делу. 
Неукоснительные требования к нашим 
кадрам — повышение деловой квалифи- 
кации, специальной, методической под- 
готовки, изучение и распространение 
передового опыта, активное внедрение 
его в учебную практику. 

За последнее время на этом важ- 
нейшем участие сделано немало. В ча- 
стности, большую пользу приносят учеб- 
но-методические сборы перед началом 
каждого нового учебного года, прово- 
дю^ые на базе передовых автомотоклу- 
щ|;'или в воинских частях. Во многих 
юг^бах активно действуют педагогиче- 
ские советы, практикуется взаимное 
посещение уроков, обсуждение лекций, 
регулярно ведется марксистско-ленин- 
ская учеба. Управлениями ЦК ДОСААФ 
сейчас издаются информационные бюл- 
летени, которые содержат рекоменда- 
ции, освещают передовой опыт обуче- 
ния и воспитания. 

Подбор и воспитание наших кадров 
надлежит непрерывно совершенствовать. 
Там, где нарушается ленинский прин- 
цип работы с людьми, там нередко к ру- 
ководству учебными организациями и на 
преподавательскую работу приходят ли- 
бо совсем случайные люди, либо мало- 
квалифицированные, не имеющие необ- 
ходимой специальной подготовки. Так, 
на должность начальника Первоураль- 
ского АМК Свердловской области был 
назначен... телеграфист, а его замести- 
телем — учительница географии. Быва- 
ет, что к преподаванию автодела при- 
влекаются зоологи, ботаники, препода- 
ватели иностранных языков. Ничего бы 
не было в этом предосудительного, ес- 
ли бы они действительно знали автомо- 
биль. Но, как показала практика, таких 
знаний они не имеют. 

В ряде учебных организаций ДОСААФ 
не достает инструкторов. И на местах 
их не готовят. Кое-где инструкторы вож- 
дения, как, например, в Свердловской 
области, имеют низкий общеобразова- 
тельный уровень. Не везде еще высоки 
дисциплина, ответственность, требова- 
тельность, контроль и проверка испол- 
нения. 

Интересы дела обязывают нас настой- 
чиво совершенствовать материально-тех- 
ническую базу. Выполняя постановле- 
ние ЦК КПСС и Совета Министров СССР 
от 7 мая 1966 года, требования Зако- 
на о всеобщей воинской обязанно- 
сти, республиканские, краевые, област- 
ные организации Общества под руко- 
водством партийных органов, с помощью 
местных Советов депутатов трудящихся 
значительно улучшили размещение клу- 
бов, оснащение их техникой, учебным 

1 * 


инвентарем. Многое сделано по капи- 
тальному строительству на Украине, в 
Грузии, Армении, Молдавии, Казахстане, 
Узбекистане, Таджикистане, Литве. Хо- 
рошие учебные здания построены в Во- 
логде, Астрахани, Кургане, Омске, Туле, 
Иркутске, Кемерово и других городах 
РСФСР. 

Многие наши клубы обзавелись про- 
сторными гаражами, соорудили авто- 
дромы, площадки для учебной езды, а 
классы оборудовали так, что могут по- 
соперничать с аудиториями технических 
вузов. Большую роль в этом деле сы- 
грала пытливая мысль рационализато- 
ров — преподавателей, инструкторов, ма- 
стеров производственного обучения. 

Но и здесь мы не можем довольст- 
воваться достигнутым. Ведь по-прежне- 
му некоторые автомотоклубы распола- 
гаются в старых, малоприспособленных 
помещениях, иные имеют учебные клас- 
сы, разбросанные чуть ли ,не по всему 
городу. К слову сказать, Нижне-Тагиль- 
ский автомотоклуб, например, разме- 
щается в шести местах. 

Конечно, капитальное строительство 
сопряжено с трудностями, в том числе 
порой и с нехваткой средств. Но мож- 
но ли мириться с такими случаями, ког- 
да суммы на строительство отпускаются, 
а не реализуются. Нельзя признать удо- 
влетворительным положение с созда- 
нием автодромов, площадок для учеб- 
ной езды, гаражей, простейших укрытий 
для машин. 

Особого внимания заслуживает обо- 
рудование учебных классов, изготовле- 
ние разрезных агрегатов, действующих 
схем, макетов и других наглядных посо- 
бий. Тут не обойтись без инициативы, 
технического творчества. Хороший сти- 
мул создает соревнование между учеб- 
ными организациями на лучший учеб- 
ный класс, мотодром, пункт техническо- 
го обслуживания и т. п. 


Пока что слабое место в подготовке 
будущих воинов-автомобилистов — ов- 
ладение практическими навыками. Надо, 
чтобы каждый курсант получил безус- 
ловную возможность водить машину в 
течение положенных 50 учебных часов, 
хорошо знал правила движения. При 
этом важно, чтобы он научился управ- 
лять автомобилем в сложных услови- 
ях — в колонне, ночью, на бездорожье, 
то есть в обстановке, близкой к армей- 
ской, мог быстро найти и устранить не- 
исправность в машине, если она застиг- 
нет в пути. 

Все это требует четкого планирова- 
ния учебного процесса, разумного ис- 
пользования производственных площа- 
дей, умелой организации практических 
занятий. 

Важным средством совершенствова- 
ния технических навыков, физической 
закалки будущего воина являются во- 
енно-технические виды спорта. Система- 
тические соревнования по профилю 
обучения и по нормативам комплекса 
«Готов к защите Родины» должны стать 
незыблемым правилом в каждом авто- 
мотоклубе и школе. 

Декабрьский (1969 г.| Пленум ЦК 
КПСС предъявляет к каждому руково- 
дителю, ко всем коллективам трудящих- 
ся высокие требования. Они обязывают 
всех нас неустанно совершенствовать 
уровень организаторской и политиче- 
ской работы, добиваться ответственно- 
сти за порученное дело. Главное, чем 
оценивается зрелость наших кадров, — 
это их умение на высоком идейном и 
техническом уровне организовать учеб- 
но-воспитательный процесс, проявить 
творческую инициативу, трудолюбие и 
глубокое понимание задач, стоящих пе- 
ред оборонным Обществом по подго- 
товке высококвалифицированных специа- 
листов для армии и флота, верных за- 
щитников Родины. 
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НАД ЧЕМ РАБОТАЮТ КОНСТРУКТОРЫ 



Этот вопрос возникает невольно, ког- 
да речь за^содит о техніическом прогрес- 
се, іноівыіХ ра.зраіботках и иооледованиях. 
Что касается авТ'Оімобнлей, то их созда- 
ние связано с трудом конструкторских 
бюро заводов, специальных исследова- 
тельС'Ких институтов: НАМИ — научного 
автомоторного, НИИавтоприборое, 

НИИШЛа — шинной промышленности, 
НИИАТа — автомобильного транспорта. 
Плодотвіорно сотрудничают с предприя- 
тиями автомобильной промышленности 
и наши вузы. Московское вьюшее тех- 
ническое училище имени Баумана, Мо- 
сковский автодорожный институт. Мо- 
сковский автомеханический институт, 
горьковский, белорусский, львовский, 
челябинский политехнические институты 
в течение многих лет ведут совместные 
работы с заводами в семьях различных 
областях теории, .конструирования, тех- 
нологии производства. 

В журнальной статье трудно даже пе- 
речислить важнейшие ксследования, ‘ко- 
торые ведутся сегодня заводами и ин- 
ститутаААИ. Этот перечень занял бы мно- 
го страниц. Назовем лишь 'несколько из 
НИХ. Мы ведем, например, целый ряд 
поисковых работ, определяющих перс- 
пективное развитие автомобиільной тех- 
ники. Темы их: роторные и газотурбин- 
ные двигатвіл и, (ГИДР опн ев мети чес кие 
подвески, транзисторные оисгемы зажи- 
гания, двигатели со впрыском бензина и 
электронным управлением им, новые 
средства* повышения проходимости и 
многое другое. 

Помимо перспективных мы занимаем- 
ся решением и чисто практических за- 
дач, которые стоят іна повестке сегод- 
няшнего дня. Они продиктованы посто- 
янно растущиміи потіребностя'ми народ- 
ного хозяйства, а т^кже специфичными 
условиями эксплуатации автомобилей в 
нашей стране: разнообразным и во 
многих районах суровым климатом, ог- 
ромной территорией, 'различной техни- 
ческой оснащенностью автомобильных 
хозяйств и ремонтных заводов. 

В каких же (направлениях работают 
автомобильные заводы и (институты на- 
шей страны? 

Повышение долговечности. Большое 
.значение придается повышению надеж- 
ности и ідолговечіности двигателя — са- 
мого дорогого и сложного агрегата ав- 
томобиля. 

‘Прежде всего подобраны конструк- 
ции и материалы вкладышей шатунных 
(И коренных подшипников, сталебабби- 
товых с переменкой толщиной слоя 
баббита (ГАЗ), сталеалюмкниевых и 
.трехслойных. Кроме того, внедрены на- 
иболее сов ременные воздушные и мас- 
ляные фильтры с бумажными элемен- 
тами (Г АЗ-24, «Москвич-41 2»), а также 
•центробежные полнопот очные фильтры 
для очистки масла (ЗИЛ-1 30). И то и 
другое позволило существенно снизить 
И 9 н^с двигателей в эксплуатацин. 

Серьезные работы ведутся в области 
повышения долговечности основных де- 
талей цилиндро-поршневой группы. 


В целом же комплекс работ, внед- 
ренных за последние годы, позволил 
увеличить срок службы двигателей Ме- 
литопольского моторного завода до 100 
тысяч километров, АЗЛК — до І20 ты- 
сяч, Заволжского моторного завода 
(ЗМЗ-21 и ГАЗг-ЗЗ) и Московского заво- 
да имени Лихачева — до 150 — ^180 тысяч 
километров пробега. 

Целый ряд конструктивных, материа- 
ловедческих и технологических меро- 
приятий, проведенных за последнее 
•время, (ПОМОГ значительно повысить 
долговечность наших авто-мобилей. Те- 
перь пробег до капитального ремонта 
составляет для ЗИЛ-1 30 — >175 тысяч ки- 
лометров, для МАЗ-500А ^ — 1б0 тысяч, 
для «Волги» (ГАЗ-21 )^ — ^200 тысяч. 

Приспособленность к зимней эксплуа- 
тации. Около трети автомобильного пар- 
ка нашей страны работает в северных 
или восточных районах с холодной и 
долгой зимой. Неудивительно, что воп- 
росам пуска двигателей, разработке 
предпусковых отопителей, подопрева- 
телей и в целом северных вариантов 
базовых моделей машин уделяется не- 
мало внимания. Все модели наших авто- 
.мобилей и автобусов снабжаются ото- 
пительными устройствами. Предпуско- 
вые подогреваггели сейчас усганавлива- 
ются на машинах высокой проходимо- 
сти (ГАЗ-66, ЗИЛ-1 31, «Урал-375»), а 

также на части других грузовиков. На 
повестке дня вопрос о производстве 
подогревателей и для легковых машин. 

Многие наши автозаводы ведут работы 
по созданию и производству северных 
модификаций своих базовых моделей, 
приспособленных для работы при низких 
температурах. 

Проходимость. 6 нашей стране еже- 
годно осваиваются все новые и новые 
районы, где прежде не было іни жилья, 
іни дорог, (НИ промышленности. Для экс- 
плуатации зимой, в весеннюю распутицу, 
в песках, на сильно пересеченной мест- 
ности народному хозяйству нужны спе- 
циальные автомобили повышенной про- 
ходимости. 

В этом направлении велись и ведутся 
большие и серьезные исследовательские 
работы. Головной научно-исследователь- 
ский институт автомобильной промыш- 
ленности НАМИ и крупнейшие автомо- 
бильные заводы ЗИЛ и ГАЗ постоянно 
занимаются проблемами повышения про- 
ходимости автомобилей. Мож(Но без пре- 
увеличения сказать, что в этой области 
достигнуты немалые успехи как в тео- 
рии, так и (В создании промышленных об- 
разцов. Институт провел немало экспе- 
риментальных и исследовательских ра- 
бот по применению широкопрофильных 
и арочных шин, привода на все колеса, 
блокирующихся дифференциалов, си- 
стемы централизованной подкачки шин, 
создал конструкции снегоболотоходных 
машин и мотонарт. Накопленный при 
этом опыт был широко использован про- 
мышленностью. В результате наше на- 
родное хозяйство получило автомобили с 
высокими эксплуатационными качества- 


ми: ГАЗ-66, ЗИЛ-131 и «Урдл-375», 

КрАЗ-255Б и МАЗ-535А. 

Снижение трудоемкости ремонта и 
технического ебслуживанжі. Поискам 
рациональных конструктивных решении 
в этом направлении уделяется особое 
внимание. Большая часть двигателей, по- 
ставленных на производство в пос.лед- 
нее воемя, снабжена «мокрыми» гиль- 
зами цилиндров. Их применение позво- 
ляет при ремонте обходиться без рас- 
точки блоков. 

Благодаря уменьшению числа точек 
смазки в узлах шасси, улучшенному ка- 
честву самих смазок и фильтрации мас- 
ла в двигателях, изменению конструкции 
ряда крепежных соединений трудоем- 
кость технического обслуживания авто- 
мобилей за последние пять лет снизи- 
лась в среднем на 30 процентов. 

Сокращению затрат на техніическое 
обслуживание и ремонт способствова- 
ло также 'Внедрение нового, боле|^;^ 
вершенного электрооборудования.^ ик, 
генераторы переменного тока, которые 
сейчас устанавливаются на всех новых 
.моделях, способны работать без про- 
филактического ухода на протяжении 
150 тысяч километров пробега. 

Немаловажное значение для упроще- 
ния и удешевления эксплуатации машин 
имеет широкое применение узлов шас- 
си, .не требующих смазки через пресс- 
масленки. Так, у новой «Волги» будет 
только девять точек смазки вместо 39 у 
хорошо известной ГАЗ-21. Это достиг- 
нуто установкой в шарнирах передней 
подвески и рулевого управления втулок 
и вкладышей из полимерных материалов, 
трущиеся поверхности которых могут ра- 
ботать без смазки. Такие же шарниры 
будут на легковьгх автомобилях Волжско- 
го автомобильного завода. 

Для упрощения обслуживания разра- 
батываются саморегулирующиеся тормо- 
за, устройства для автоматического регу- 
лирования зазоров в клапанном меха- 
низме. Применение «самоконтрящихся» 
гаек и болтов позволит отказаться от пе- 
риодического подтягивания соединений. 

Одним словом, конструкторы стремят- 
ся к тому, чтобы облегчить труд води- 
телей и ремонтников, упростить и уде- 
шевить эксплуатацию автомобилей. 

Новые модели. Наши конструкторы и 
ученые ведут не только исследователь- 
ские работы, которые рано или поздно 
воплотятся в перспективных машинах. 
Они не оставляют без внимания конст- 
рукции, которым предстоит увидеть свет 
в ближайшие год или два. 

Так, Горьковский автомобильный завод 
со второй половины 1970 года снимает 
с производства «Волгу» ГАЗ-21, которая 
стояла на конвейере в течение 14 лет, и 
полностью переходит .на выпуск нового 
легкового автомобиля ГАЗ-24. Сейчас 
идут испытания одной из модификаций 
новой «Волги» — с кузовом «универсал» 

В планах ближайших лет — замена че- 
тырехцилиндрового двигателя «Волгим 
ГАЗ-24 шестицилиндровым и ряд дру- 
гих новшеств. В нынешнем году начина- 
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ется производство автомобиля ВАЗ-2101 
на строящемся Волжском зазоде в 
г,, ^льятти. 

«1 ^^’)ращаясь к грузовым машинам, пре- 
всего надо сказать о трехосном 
автомобиле, который будет выпускать 
комплекс предприятий, строящийся на 
Каме. Ярославский моторный завод раз- 
рабатывает для него новый мощный ди- 
зель и коробку передач. Опытные образ- 
цы самого автомобиля создаются на Мо- 
сковском автозаводе имени Лихачева. 

На Минском автомобильном проходит 
испытания седельный тягач, предназна- 
ченный для работы с полуприцепом гру- 
зоподъемностью 20 т. Исходя из расту- 
щей потребности народного хозяйства в 
большегрузных транспортных средствах, 
минские конструкторы разработали се- 
мейство трехосных автомобилей типов 
6X4 и 6X2 грузоподъемностью в 13 — 
14 т и в составе автопоезда — 23 — 25 т. 
Модель «516» типа 6X2 с третьей под- 
держивающей осью поставлена на про- 
изводство уже в минувшем году. 

На заводе имени Лихачева разрабо- 
тан трехосный 8-тонный грузовой авто- 
мобиль типа 6X4 модели ЗИЛ-1 33 и сей- 
.^ведется подготовка к выпуску, 

V.. ^ томобиль-ная промышленность про- 
водит широкий комплекс мероприятий 
по применению дизелей на наших грузо- 
вых автомобилях. Это сулит большую вы- 
году. Поэтому не только на машинах 
Минского и Кременчугского заводов, но 
также Уральского, Московского имени 
Лихачева и Горьковского будут устанав- 
ливаться дизели. Учитывая высокую эко- 
номическую эффективность автопоездов, 
автомобилестроители работают над соз- 
данием разнообразного прицепного со- 
става. 

По выпуску автобусов Советский Союз 
занимает первое место в мире. Это ре- 
зультат серьезного внимания, которое 
уделяется в нашей стране развитию об- 
щественного транспорта. 

Ликинский завод освоил производство 
нового городского автобуса ЛиАЗ-677 на 
100 пассажиров. У него пневматическая 
подвеска, гидромеханическая автомати- 
ческая коробка передач, гидроусилитель 
руля, значительно облегчающие работу 
водителя. Усовершенствованная модель 
автобуса ПАЗ-672 создана на Павловском 
заводе. Он предназначен главным об- 
разом для эксплуатации в районных цент- 
рах. Курганский завод готовит к произ- 
водству новый автобус общего назначе- 
ния КА‘вЗ-685. Улучшает конструкцию 
своих автобусов Львовский завод. Не- 
давно он модернизировал широко рас- 
пространенные ЛАЗ-695Е и ЛАЗ-697Е. 
Кроме того, разработаны опытные об- 
разцы туристских автобусов. 

Я упомянул здесь далеко не все ис- 
следовательские работы и новые конст- 
рукции. Для хотя бы общего их обзора 
потребовался бы, пожалуй, солидный 
том. В статье же перечень новинок не- 
вольно заслонил бы главное. А это глав- 
ное в том, что идут непрерывные поис- 
ки и исследования, которые имеют ко- 
нечной целью усовершенствовать авто- 
мобиль, сообщить ему новые свойства, 
улучшить его показатели. 

А. ТИТКОВ, 

начальник управления конструкторских 
и экспериментальных работ 
Министерства автомобильной 
промышленности СССР 



Новая «Волга» □ 
модификации «такси». 
Ее опытный экземп- 
ляр прошел испыта- 
ния в таксомоторных 
парках Москвы, Кие- 
ва, Владимира, Сочи. 
Государственная ко- 
миссия дала автомо- 
билю положитель- 
ную оценку. 

Фого В. Хватова 
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Эисперим е н т а л ь- 
ный образец трехос- 
ного самосвала 

КрАЗ-251, построен- 
ный Кременчугским 
автозаводом. 

Фото В. Колинъко 
(АПН) 


ВЕСТИ С ЗАВОДОВ 
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Автомобили «Мо- 
сквич» с измененны- 
ми облицовкой радиа- 
тора и крышкой ба- 
гажника, прямоуголь- 
ными фарами завод 
имени Ленинского 
Комсомола начал вы- 
пускать в декабре 
1969 года. В нынеш- 
нем году перед ним 
стоит задача полно- 
стью перейти на их 
Производство. 

Фото В, Хухлаева 
(ТАСС) 




Минский автозавод 
в 1969 году приступил 
к производству 14-тон- 
ного грузовика 

МАЗ-516 с третьей, 
подде рживающе й 
осью. Машина обору- 
дована 180-сильным 
дизелем. 
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Четвертую страницу обложки этого 
номера журнала 4 оформили юные жи- 
вописцы ГДР, Италии, Советского 
Союза и Японии. В июне — Междуна- 
родный день защиты детей, а наши ху- 
дожники — участники Международно- 
го конкурса детских рисунков, посвя- 
щенного 100-летию со дня рождения 
В. И. Ленина. Понятно, что мы обрати- 
лись к темам, которые так близки и до- 
роги всем читателям «За рулем». 

120 тысяч рисунков из 52 стран мира 
рассмотрело жюри, 1500 лучших было 
выставлено в Москве в залах Академии 
художеств СССР, И название конкур- 
са — «Я вижу мир», на наш взгляд, 
подходит к нему как нельзя лучше, от- 
ражает самую его суть. Да, дети по- 

Я ВИЖУ МИР 


знают окружающий мир и в нем себя, 
свой дом, город, страну. Мы не соби- 
раемся оценивать здесь художествен- 
ные достоинства их работ — образы, 
форму, краски, ^ а хотели бы обратить 
внимание читателей на то, что объеди- 
няет участников конкурса. 

Многогранна жизнь, раскрывающая- 
ся в детских рисунках. Пытливым взо- 
ром смотрят маленькие граждане на 
мир, по-своему его воспринимая. Ка- 
жется, чем может жить человечек, ко- 
торому минуло от рождения лишь не- 
сколько лет? Своими играми, радостя- 
ми, увлечениями. Так оно и есть. Но 
оказывается, дети очень серьезно при- 
глядываются и к происходящему во- 
круг, к сложной жизни взрослых, и 
конечно же, моторизация планеты, бур- 
но развивающийся мир автомобилизма 
не остаются незамеченными. 

Буквально нет страны из представ- 
ленных «а конкурсе, среди работ кото- 
рой не было бы рисунков на автомо- 
бильные, если можно так сказать, те- 
мы. Мы видим на них, как люди водят 
и ремонтируют машины, регулируют 
движение, переходят (и по правилам!) 
шумные магистрали, делают десятки 
других дел, решают десятки вопросов, 
связанных с автомобилизацией. 

Картины эти, в чем нетрудно убе- 
диться и вам, настолько верны и по- 
дробны в деталях, что без сомнения об- 
наруживают у их авторов не только 
острый глаз, но и неплохое знание 
предмета. Что очень важно, и вот поче- 
му. 

Дети, конечно, должны расти счаст- 
ливыми и здоровыми. И мы обязаны 
защитить их не только от губительных 
войн, но и от всяких других бедствий, 
в том числе и от бессмысленной гибели 
под колесами на улицах и дорогах. По 
данным Всемирной организации здраво- 
охранения, несчастья подстерегают 
здесь их гораздо чаще, чем эпидемии 
и болезни. И этой печальной зако- 
номерности пора положить конец. Дис- 
циплину и науку безопасности детям 
должны преподать взрослые люди — іі 
водители, и пешеходы. Дело это нельзя 
откладывать, не стоит и сомневаться в 
его результатах. Мы показали вам 
только четыре рисунка, на выставке 
их было по крайней мере в десять раз 
больше. Вот этот-то интерес, который 
дети проявляют уже с самого раннего 
возраста к автомобилю и всему, что с 
ним связано, верная гарантия успеха 
пропаганды правил движения. 




помощь автомотоклубам 


плюс ИНИЦИАТИВА 


Приніѵтгія ньже программа подготовки водителей автомобилей для армии в 
автомотоклубах ДОСААФ требует, чтобы наряду со стврь>ми моделями ГАЗ-51 А, 
ГАЗ-63 и ЗИЛ-І64А обязательіно изучались новые — ГАЗ-53А, ГАЗ-66 и ЗИЛ-1 30. 
Многие коллективы автомотоклубов устанавливают связи с автотранспортными и 
авторемонтными предприятиями, приобретают там из числа выбракованных от- 
дельные агрегаты, узлы, приборы, детали новых моделей автомобилей и посте- 
пенно оснащают ими классы. Есть учебные организации, в которых занятия пол- 
ностью переведены на новые модели машин. Так сделали, например, в Красно- 
преонемском автомотоклубе Москвы. 

Однако во міногих клубах новая техника изучается слабо, особенно на прак- 
тических занятиях. Объясняют это, как правило, отсутствием полных комплектов 
учебного оборіудования новых образцов. 

Обновление учебно-материальной базы — процесс постепенный, требующий 
определенного еремени и последовательности. И не надо ожидать полного об- 
новления. В передовых учебных организациях правильно поступают: как только 
получат какой-то агрегат или узел новой модели, сразу устанавливают его в клас- 
се и включают в учебный процесс. При этом стараются распксакив занятий, гра- 
фик практических работ строить так, чтобы с новыми агрегатами ознакомились 
все курсанты. Примером в этом отношении может служить Омский автомото- 
клуб. Когда там получил и дв игател и ЗИЛ-1 30 и ГАЗ-53, их сразу же пустил л, ;в 
дело. По теме № 1 «Двигатель» {упражнения 1 и 2 — «Кривош'кпно-шат.унныЩ; 
газораспределительный механизмы») дополнительно к восьми рабочим местам 
(четыре по двигателям ЗИЛ-120 и четыре по двигателям ГАЗ-51) создали еще два 
рабочих места, 

. На рабочем месте N2 9 установили двигатель ГАЗ-53, а на рабочем месте 
N9 10 — двигатель ЗИЛ-іІЗО, Оба были предварительно частично вскрыты с 
тем, чтобы за один час работы курсанты могли хорошо изучить конструктивные 
особенности механизмов. Приведем полностью график работы бригад. 


Занятие первое, 4 часа Занятие второе, 4 часа 


Бригады 


Рабочее место № 1 
Двигатель ЗИЛ-120 
Рабочее место № 2 
Двигатель ЗИЛ-120 
Рабочее место № 3 
Двигатель ЗИЛ-І20 
Рабочее место № 4 
Двигатель ЗИЛ- 120 
Рабочее место № 5 
Двигатель ГАЗ-51 
Рабочее место № 6 
Двигатель ГАЗ-51 
Рабочее место № 7 
Двигатель ГАЗ-51 
Рабочее место 14? 8 
Двигатель ГАЗ-51 
Рабочее место № 9 
Двигатель ГАЗ-53 
Рабочее место М 10 
Двигатель ЗИЛ-130 
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Таким образом, на каждом четырвхчасовом занятии бригады в течение часа 
изучают двигатели новых машин — :ГАЗ-53 и ЗИЛ-1 30, а три часа — двигатели 
ГАЗ-51 и ЗИЛ-120. Думается, опыт омичей могут перенять другие клубы, распо- 
лагающие узлами машин новых моделей. Конечно, в каждом отдельном слу- 
чае график должен соответствовать наличию агрегатов. 

А вот другой пример. В Курганском автомотоклубе на практических занятиях 
по теме № 2 «Приборы системы питания» (упражнения 1 и 2 — «Карбюраторы 
двигателей автомобилей ГАЗ и ЗИЛ») бьіли использованы имеющиеся в авто- 
мотоклубе два новых карбюратора — К-126Б и К-88. Здесь тоже образовали два 
дополнительных рабочих места — 9-е и 10-ѳ. На каждом из них поставили по 
одному карбюратору. Бригады работали по графику, аналогичному тому, что 
приведен выше. Будущие водители получили возможность освоить наряду со 
старыми новые карбюраторы, а это и есть то, к чему надо стремиться, чтобы 
достичь нужных результатов в обучении технических специалистов. 

Так, на наш взгляд, должны поступать педагоги во всех автомотоклубах. Нуж- 
но только тщательно продумать и разработать коінкретные графики работы бригад. 
Новая техника сама по себе еще не обеспечит успеха. Для этого надо приложить 
инициативу. 

К. ШЕСТОПАЛОВ, 
начальник учебно-методического 
кабинета ЦК ДОСААФ по подготовке 

водительских кадров 
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28 июня— 'Лень советской молодежи 


8 0 дворе мастерских было без- 

людно. Володя заглянул в 
цех — там тоже тихо: рабочие 
ушли на обед. Тогда мальчик 
подбежал к старенькому «гази- 
ку», огляделся, кинул на подножку порт- 
фель с учебниками и забрался в каби- 
ну. Кажется, все ему здесь онакомо. Но 
как волнуется он всякий раз, когда уда- 
ется вот так покачаться на пружинном 
сиденье, подержаться за рулевое колесо. 
Минуту сидел, деловито осматривая 
приборы. Качнул туда-сюда рычаг ко- 
1 робки передач. Теперь остается повер- 

нуть ключ зажигания, а там... 

Мечты! Они порой уводили Володю 
далеко от родного села. То представ- 
лялось ему, что он взрослый, шофер, 
ведет автомобиль где-то на севере, 
среди сопок и заснеженных деревьев, 
то это была жаркая степь, широкое шос- 
се, стрельнувшее к горизонту. В такие 
минуты забывалось все окружающее, в 
воображении была только дорога, до- 
рога да веселая песня мотора... 

— Так вот ты где! — раздался вдруг 
голос, — а ну, вылазь, шофер первого 
класса. 

Володя вздрогнул от неожиданности и 
же понял — отец. Он был в комби- 
^ ^оне и гаечным ключом постукивал 
по дверце. 

— Мать ждет его из школы, обед ос- 
тыл давно, а он вон куда зарулил... 

Шло время. Мечта научиться управ- 
лять автомобилем крепла год от года. 
Володя окончил среднюю школу. А че- 
рез некоторое время и повестка пришла 
из военкомата. 

— Майор Козин вызывает для бесе- 
ды, звонил он мне, — сказал отец и за- 
говорщицки подмигнул. — Беги к нему. 

«Зачем бы это? Может в армию? Так 
еще рановато», — размышлял на ходу 
юноша. 

— Присаживайся, Поздняков, — ска- 
зал майор. — Побеседовать надо. Ско- 
ро ведь на службу пойдешь... Думаем 
тослать в Херсон, в автомотоклуб, спе- 
диальность получишь. Как смотришь 
:ам-то? 

— Да я, товарищ майор, — Владимир 
зскочил со стула, — я хоть сейчас го- 
тов!.. 


Так вместе с другими своими сверст- 
никами попал Володя в Херсонский ав- 
томотоклуб ДОСААФ. 

Один поток обучающихся сменяется 
здесь другим. Получив профессию шо- 
фера, воспитанники клуба уходят слу- 
жить в армию, трудятся в народном хо- 
зяйстве. А их место в аудиториях зани- 
мают новые группы курсантов. Мне то- 
же довелось побывать в этом клубе. 
Преподаватели знакомят с оборудо- 
ванием классов. Вот действующие элект- 
рические схемы, а вот автомобиль, у ко- 
торого доступ открыт ко всем узлам. 
Повернешь ключ — мотор начинает 
медленно работать, и перед глазами 
раскрывается взаимодействие механиз- 
мов. Внимание привлекает макет горо- 
да с разветвлениями улиц, перекрест- 
ками, с разноцветными огоньками све- 
тофоров. Городской Маршрут сменяет- 
ся проселками. Из классов путь одни: 
на настоящие магистрали... 

Не только автомобиль изучают ребя- 
та в стенах клуба. Они познают основы 

— шАи— 

Повторить пройденное — всегда на 
пользу. В классе устройства автомоби- 
лей курсанты заняты самоподготовкой. 

Фото А. Алъпёрта 


воинского дела: занимаются строевой, 
огневой подготовкой, осваивают уставы. 
В автомотоклубе мы и познакомились с 
Владимиром Поздняковым. Видели, как 
он старателен на занятиях в классе, за 
рулем учебного автомобиля, на строе- 
вой подготовке. Однажды вечером за- 
стали за выпуском очередного номера 
«боевого листка» — Володя его редак- 
тор. 

— Хороший хлопец, что в учебе, 
что в общественной работе — пер- 
вый, — отозвался о Позднякове началь- 
ник учебной части офицер запаса Иван 
Ильич Бровченко. 

Он рассказал нам о многих воспи- 
танниках Херсонского клуба. Большин- 
ство из них получают на экзаменах хо- 
рошие и отличные оценки. И это в пер- 
вую очередь результат высокого ма- 
стерства преподавателей, их умения, 
творчества, результат продуманной ор- 
ганизации учебного дела и воспитания 
будущих водителей. 

Иван Ильич показал благодарствен- 
ные письма от командиров, политработ- 
ников автомобильных и других подраз- 
делений, где управляют техникой вы- 
пускники клуба. Много таких писем. И 


это, пожалуй, одна из высших, оценок 
труда воспитателей. 

Во время нашей беседы открылась 
дверь, вошел высокий молодой мужчи- 
на, с ним — юноша. 

•— Чем могу служить? — спросил 
Бровченко. 

— Да вот хочу повысить классность, 
снова к вам пришел. 

— Постойте, постойте, — приподнял- 
ся со стула Иван Ильич. Вы, кажется, 
учились раньше у нас? 

— Так точно, товарищ гвардии под- 
полковник! — улыбнулся бывший сол- 
дат. — Еще до армии. Шесть лет уже 
прошло. А это мой брат, Василий, хо- 
чет стать шофером, по традиции... 

— Ну, если по традиции, — улыбает- 
ся Бровченко, — то отказать не имеем 
права. 

Покидая стены клуба, я думал о сбыв- 
шейся мечте Володи Позднякова и его 
товарищей. О действительно добрых 
традициях, сложившихся здесь: обучать 
и воспитывать юношей так, чтобы авто- 
мобиль стал делом их жизни. 

Н. КАСЬЯНОВ, 
общественный корреспондент 

«За рулем» 

е. Херсон 


МЕЧТЫ И ТРАДИЦИИ 





Малый плавающий автомобиль ГАЗ-46 
(называемый также МАВ). Двигатель — 
четырехцилиндровый. 2120 смЗ, 55 л. с. 
Вес 1600 кг. Грузоподъемность 250 кг. 
Длина 4620 мм. Скорость на суше 
90 км/час. на воде — 8 км/час. 



Большой плавающий автомобиль 
ЗИЛ-485 (БАВ). Двигатель — шестици- 
линдровый, 5550 см3, 110 л. с. Вес 7150 кг. 
Грузоподъемность 2500 кг. Длина 9540 мм. 
Ширина 2485 мм. Скорость на суше 
60 км/час, на воде — 10 км/час. 



Плавающий транспортер ГАЗ-47 (ГТ-С). 
Двигатель — шестицилиндровый, 3480 см^. 
85 л. с. Вес 3600 кг. Грузоподъемность 
1000 кг. Длина 4900 мм. Скорость на су- 
ше 35 км/час, на воде — 4 км/час. 



Движитель с гребным винтом автомо- 
биля ЗІіЛ-485. 



Водометный движитель плавающего 
бронетранспортера БТР-60П. 



При высоком темпе ведения боевых 
операций время для преодоления вод- 
ных преград^ как правило, ограничен- 
но. Сроки, определяемые оперативными 
задачами, часто оказываются слишком 
малыми, чтобы успеть -навести пере- 
правы, к тому же их трудно уберечь от 
опня противника. В этих условиях не- 
заменимыми транспортными средства- 
ми являются плавающие машины ■ — 
амфибии. 

При сохранении всех свойств «су- 
хопутной* машины они обладают 
так называемыми шодоходными каче- 
ствами — плавучестью, остойчивостью, 
причем сохраняют на плаву достаточ- 
ные скорость и маневренность. 

Плавучесть — это способность дер- 
жаться на воде с нагрузкой, погружа- 
ясь на определенную глубину. Поэтому 
форма п размеры водонапроницаемого 
корпуса амфибии рассчитаны так, что- 
бы его вес с полной нагрузкой равнял- 
ся весу ноды, вытесненной частью ма- 
шины, погруженной в 'ВОДу. Чем боль- 
ше размеры корпуса и меньше вес, тем 
меньшей будет глубина погружения. 

Но мало обеспечить амфибии плаву- 
честь. Она должна обладать еще л 
остойчивостью, то есть способностью 
восстанавливать равновесие, когда 
внешние силы (толчки в корпус, удары 
волн и т. п.) стремятся нарушить по- 
ложение машины. Это очень важное 
свойство, которое делает возможным 
движение на волне, плавание как с бо- 
ковым креном, так и с дифферентом 
(продольным наклоном корпуса). Ма- 
шина с высокой остойчивостью входит 
в воду и выходит из нее без вредных 
последствий, на ней можно перемё- 
щаться .во время движения по воде. 
Чем больше ширина машины и высота 
борта, а также чем ниже расположен 
центр тяжести, тем выше остойчи- 
вость. 


Форма корпуса влияет не только на 
остойчивость, но и на ско-рость движе- 
ния на плаву. Подводной части амфи- 
бий трудно Придать обтекаемую фор- 
му — этому мешают выступающие уз- 
лы ходовой части, неблагоприятные по 
сравнению с судами обводы корпуса, 
невыгодные соотношения размеров (ма- 
лая длина при большой ширине и осад- 
ке). Поэтому скорость амфибий на воде 
обычно не превышает 12 км/час. 

Еще один важный показатель плава- 
ющих машин — маневренность. Она 
определяется как типом водяного дви- 
жителя іи системы поворота, так и раз- 
мерами и формой корпуса. 

Из сказанного видно, какое значение 
имеет для амфибии рациональная кон- 
струкция корпуса, которая должна 
удовлетворять множеству требований. 
При этом крайне нежелателен большой 
вес. 

В плавающих транспортных маши- 
нах нередко широко используются аг- 
регаты автомобилей высокой проходи- 
мости (двигатель, трансмиссия, ходо- 
вая часть). В этих случаях применяет- 
ся лонжеронная рама (ГАЗ-46 и 
ЗИЛ-485) такого же типа, как и на том 
автомобиле, с которого они взяты 
(ГАЗ-69 и ЗИЛ-157). В других случаях, 
когда создается спеіщальная конструк- 
ция (ГАЗ-47, БТР-60П), корпус делают 
несущим. Такой конструкции в настоя- 
щее время все чаще отдается предпоч- 
тение. 

Корпус амфибии состоит из трех от- 
делений: моторного (спереди — у 

ГАЗ-46, ГАЗ-47, ЗИЛ-485 и сзади — у 
БТР-60П), управления и отделения для 
груза (сзади). В задней части поме- 
щается и движитель. У ГАЗ-46 и 
ЗИЛ-485 им служит гребной винт, 
на плавающих бронетранспортерах 
БТР-60П применяется водомет, а амфи- 
бия ГАЗ-47 передвигается при помощи 
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гусениц, загребающих воду. Водомет- 
ный движитель обладает большим пре- 
имуществом: у него нет выступающих 
из корпуса движущихся частей (винта, 
руля). Благодаря этому машина может 
беспрепятственно двигаться по «мелко- 
водью или в загрязненных водоемах* 
Сегодня водомет получил широкое рас- 
пространение и почти вытеснил кон- 
струкции с гребным винтом. 

Разумеется, амфибиям необходимо 
также специальное оборудование — івО' 
дяной руль ІИ его привод, вавигацион- 
нью приборы, водооткачивающие уст- 
ройства, причальные приспособления, 
герметизация узлов ходовой части и 
трансмиссии. Поскольку на воде ско- 
рость движения невысока, использовать 
поток встречного воздуха для обдува 
радиатора невозможно. Поэтому на 
плавающих машинах применяются бо- 
лее мощные радиаторы и вентиляторы. 
Но ів отдельных случаях и их может 
оказаться недостаточно. Тогда приво- 
дятся в действие дополнительные теп- 
лообменники, в которых трубки с ох- 
лаждающими двигатель жидкостью и 
маслом омываются забортной водой. 

Амфибии должны обладать достаточ- 
но высокой проходимостью на суше. 
Для этого они, как правило, снабжают- 
ся приводом на все колеса (ГАЗ-46, 
ЗИЛ-485, БТР-60П) или гусеничным 
движителем (ГАЗ-47), оборудуются си- 
стемой регулирования давления в ши- 
нах (ЗИЛ-485) и лебедками (ГАЗ-47 и 
ЗИЛ-485). 

Благодаря высоким ходовым качест- 
вам плавающие транспортные машины 
за последние годы находят все более 
широкое распространение и в народном 
хозяйстве. Они обслуживают научные 
экспедиции, их используют строители, 
медицинские учреждения. 

6. ГУСЕВ, В. ЦЫБИН, 
кандидаты технических наук 


«.‘1? ДОСААФ, с учебных пунктов предприятий, от юношей, 

готовящихся к военной службе, редакция получает письма с просьбой раескаэать 
на страницах журнала о структуре, организации Советских Вооруженных Сил, о 
месте, которое занимают « них автомобильная и бронетанковая техника. 

. ««.Г**** статью из сериі^ которую редакция намечает олублико- 

вать в ответ на нежелания будущих воинов. ' 


ВООРУЖЕННЫЕ СИЛЫ СССР 


.../л состоят из пяти видов: Ракетных войск стратегиче- 

ского назначения. Войск противовоздушной обороны (ПВО) страны. Сухопутных 
войск, Военно-Воздушных Сил (ВВС) и Военно-Морского Флота (ВМФ). Каждый 
вид Вооруженных Сил, в свою очередь, делится «а рода войск. Но следует огово- 
риться: в настоящее .время почти нет «чистых» видов Вооруженных Сил и родов 
войск, то есть таких, которые состояі только из представителен одного вида 
оружия. В каждой воинской части, как правило, представлены несколько видов 
оружия или техники. Один из них, однако, является основным, главенствующим. По 
“ определяется вид вооруженных Сил или род войск. Поясним это на 
ігримере мотострелковых .войск. Само название .говорит, что это войска, воору- 
женнью стрелковым оруж,ием (пехота). Приставка «мото» означает, что они мото- 
^зованные (насыщеиные бронетракспортврами и автомобилями для перевозки 

вооружения). Но это еще ие все. В мотострелковых .войсках 

лѵшной “ артиллерии, есть ракетное оружие, средства противовоз- 

душной обороны, противотанковые, инженерные средства, средства связи и т. д, 
видите, ів мотострелковых войсках представлены многие друпие рода войск. 
А основу их составляют мотострелковые .части. 

Приблизительно таіаде же представительство родов оружия мы наблюдаем 
И (В таіі4ковах воиіС.кдх. Однакр ^іревалируют там, ‘безусловно, танки. 

Мотострелковые и танковые соедкнения ‘наиболее широко включают в 
себя другие рода войск. 


Сухопутные войска 

Из каких же родов войск состоят Сухопутные войска? Прежде всего, в них 
уп^^янутыѳ выше мотострелковые и танковые войска, составляющие ос- 
нову Сухопутных войск, как вида Вооруженных Сил, и являющиеся его главной 
ударной силой. Сухопутные войска обладают большой подвижностью, огневой 
мощью и предназначены для уничтожения наземных сил противника, ’закрелле- 
ния успехов. Танкисты и .мотострелки решают в бою іпримерно одинаковые зада- 
чи, но танковым войскам, обладающим большой ударной силой, естественно, и 
задачи ставятся такие, где необходимы «высокая подвижность и (мощный огонь. 

В Сухопутные войска входят также, как рода еойск, ракетные части, артил- 
лерия, войска противовоздушной обороны. Назначение этих войск, основной вид 
их оружия ясны из самих названий. 

Особое место занимают воздушно-десантные войска, которые часто назы- 
вают «воздушной пехотой». Они оснащены легким, но мощным вооружением, что 
позволяет быстро перебрасывать их воздушным транспортом и десантировать (по- 
садочным способом или выброской на парашютах) в глубокие тылы, к объектам, 
которые необходимо отбить у противника и удерживать до подхода своих глав- 
ных сил. 

Наконец, Сухопутные войска включают в себя ряд специальных войск, предназ- 
наченных для обеспечения боевой деятельности. Это автомобильные, дорожные, ин- 
женерные, химические, связи, радиотехнические и другие. 

Расскажем теперь об автомобильных войсках. Это необходимо сделать пото- 
му, что наряду с ними в Вооруженных Силах имеется автотракторная служба. 

А.втомобильные 'воисиа — это специальные автотракспортныв части, оснащен- 
ные автомобильной техникой н предназначенныа для перевозки войск (маневра) 
и подвоза материальных средств (боеприпасов, «горючего, продовольствия, техни- 
ческого имущества іи других грузов). 

Автотракторная служба — совокупность органов, обеспечивающих правиль- 
ную эксплуатацию автотракторной техники, содержание ее в исправном состоянии. 
Общеизвестно, что ныне этой техникой в большой степени насыщены все рода 
войск и виды Вооруженных Сил. На автомобилях, тягачах «монтируется вооружение 
и спѳцоборудованив, при помощи которого подготавливается пуск ракет, вылет 
самолетов, заправляются танки, осуществляется ювяэь, наводятся мосты, строятся 
дороги и т. д. 

Эта армада машин требует постоянного обслуживания, пр»в.ильного хране- 
ния, ремонта. Для работы на імашинах надо готовить квалифицированные кадры, 
способные грамотно их использовать (в соответствии с предназначением. Эти за- 
дачи и івыполняет автотракторная служба. Она соэдается «езде, где есть авто- 
тракторная техника, то есть во всех видах Вооруженных Сил, во всех родах войск. 

Полковник с. САБОДАХО 
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СОРЕ0ИОВАНИЯ 
КОМАНЛ 
ОБСЯРОННЫХ 
ОБИІ^КСТЙ 
СТРАН 

такмштвсть 

СОДРНЖЕСТ6Г, 


СТАРТЫ 

ДРУЗЕЙ 


С каждым годом крегжут и шмрятса свази мокэду спортсменами массовых 
оборонных Обществ стран социалистического содружества. За три года после 
VI съезда ДОСААФ советские команды по военно-техническим видам сперта 
172 раза выезжали на матчи в братские страны и 181 раз ^ комитеты м клубы 
ДОСААФ принимали на своих стадионах, трассах, аэродромах друзей из-за рубе- 
жа. 

Новым этапом а укреплении дружбы братских оборонных Обществ, « деле 
интернационального воспитания молодежи и обмене опытом спортивно-массовой 
работы являются комплексные соревнования спортнаных команд оборонных Об- 
ществ стран социалистического содружества. 

С просьбой рассказать об этих состязаниях іин>Р*слондент журнала обра- 
тился к заместителю председателя ЦК ДОСААФ Александру Николаевичу СКВОР- 
ЦОВУ. 

Позиаиомьте, пожалуйста, читателей < программой комплексных соревно- 
ваний. 



ПЕРЕ^ 







— На координацнонных совещаниях в Варшаве іи Карловых Варах, органиэа- 
торами котіорых были Главное ілравление Лиги обороны страны Лоль'сиой Народ- 
ной Республики и Центральный комитет СВАЗАРМ Чехословацкой Социалистиче- 
ской Республики, единодушно была принята программа комплексных со- 
ревнований, рассчитанная на ря/аС лет. Она включила летнее военно-при- 
кладное многоборье, которое состоится в сентябре нынешнего сода в 
Польше, мотоциклетное многоборье (август, ГДР), соревнования для вод- 
номоторников, аквалангистов, морских многоборцев (июль — август, Болгария), 
радиосорев'нования — . «охота иа лис» и многоборье радистов (сентябрь, Вен- 
грия). Соревнования авиамоделистов пройдут в июне в Харькове, судомодели- 
стов — в Тернополе (август) и автомоделистов — в Кишиневе (август). 

Первые же состязания — по зимнему военно-прикладному многоборью уже 

состоялись е феврале в жквоггисном гарном местечке Шпиндлирув-Млин (ЧССР). 
В них приняли участие комгн^ды спортсменов Союза содействия армии 
(СВАЗАРМ, ЧССР), общества «Спорт м техника» (ГДР), Лиги обороны страны 
(ЛОС, ПНР) и ДОСААФ СССР. Советские спортсмены йьютупили в этих состязани- 
ях очень іуспешно. В биатлоне и лыжной эстафете досаафовцы одержали убеди- 
тельные победы, выиграв все четыре золотые медали. 

— Читателям журнала интересно было бы подробнее узнать о предстоящих со- 
ревнованиях по мотоциклетному многоборью. 

— Мотоциклисты из братских оборонных Обществ будут соревноваться в ок- 
рестностях города Шверин (ГДР), 6 программе многоборья — мотокросс, стрель- 
ба и метание гранаты. На кроссовой трассе, оборудованной « соатветствии с меж- 
Аународными требованиями, т один день состоятся по три заезда для юниоров 
(всего около 40 км) н отдельно ідля мужчин (около 60 мм) на кроссовых серий- 
ных мотоциклах класса 250 сім». Затем спортсмены выйдут іна огневой рубеж 
и выполнят второе упражнение — стрельбу из малокалиберной винтовки с откры- 
тым прицелом, 5 выстрелов с дистанции 50 м по мишени 16X11 см. іИ наконец, 
метание гранаты на дальность. Минимальный .норматив — 30 м. в состав команды 
входят трое спортсменов-мужчин и трое юниоров. 

— Каково главное отличие комплексных соревнований от обычных состя- 
заний, например, мотоциклистов, моделистов и радистов! 

— - Комплексные соревнования, проводимые под девизом «Дружба н братст- 
во», имеют две важные особенности, вонлераых, это со!СТ5ізания плавным образом 
молодежные. Предельный возраст членов команд •— 25 ілет; ів ікаждом виде спор- 
та вместе со взрослыми спортсменами выступают юноши и юниоры. Во-вторых, про- 
грамма каждого соревнования носит ярко выраженный военно-прикладной ха- 
рактер. Особенно наглядно это качество проявляется ’В летнеім военно-прикладном 
многоборье. Участники должны продемонстрировать свое мастерство е легкоат- 
летическом кроссе, стрельбе и метании гранаты. Затем — дуэльная стрельба и 
эстафета по военно-прикладному <мцогоборью. 

Эти соревнования, способствующие гармоничной физической подготовке мо- 
лодежи, приемлемы для (первичных организаций школ, техникумов и училищ 
профтехобразования, заводов, (колхозов н совхозов. Сейчас, когда мы всемерно 
развиваем .такой новый вид іоостязаний, «как военно-прикладное многоборье, 
включенное в программу V Всесоюзной спартакиады, очень івгокно «привлечь вни- 
мание «сех первичных организаций Общества, нашего спортивного актива к про- 
ведению массовых соревнований в форме эстафет по «оенно-прнкладному много- 
борью. 

Знаменательно, что первые комплексные состязания проходят в год 100-летия 
со дня рождения Владимира Ильича Ленина. Нет сомнения в том, -что они станут 
хорошей традицией и будут способствоваггь успешному івоспитанию молодежи в 
духе верности ленинским заветам о постоянной готовности к защите завоеваний 
социализма. 




Еще (немного времени — н на ♦Май- 
ском кольце» взовьется флаг финаль- 
ных республиканских соревнований V 
Всесоюзной спартакиады по военно- 
техническим видам спорта. В этот день 
стартуют ^ участники шоссейно-кольце- 
вых автогонок и военно-прикладного 
многоборья. В большом спортивном 
празднике примут участие авиаторы- 
досаафовцы. Они продемонстрируют 
мастерство высшего пилотажа; » рай- 
оне, где будет проходить парад спортс- 
менов, приземлятся парашютисты. 

С подъемом готовятся к финалам ав- 
тамотоспортсмеиы Белоруссии. Естест- 
венно желание каждого показать высо- 
кие результаты на спартакиаде, посвя- 
щенной 100-летию со дня рождения 
Владимира Ильича Ленина. Спартакиа- 
да, как это и ожидалось, спосо^твова- 
ла активизации многих автомобильных 
и мотоциклетных секций при первич- 
ных организациях предприятий, колхо- 
зов и совхозов, приобщению к спорту, 
имеющему большое военно-прикладное 
значение, новых тысяч юношей. 

Особенно оіт)адно, что первичные ор- 
ганизации начали проводить соревно- 
вания зимой. Думаем, что ♦сезонность» 
скоро Не будет проблемой. В массовые 
спортивные праздники вылились сорев- 
нования, посвященные открытию спар- 
такиады, на крупнейших наших пред- 
приятиях — автомобильном и трактор- 
ном заводах столицы республики. Ав- 
томобилисты и мотоциклисты мерились 
силами в двоеборье — фигурном вож- 
дении и метании гранаты. На автоза- 
воде из 54 стартовавших 15 выполнили 
разрядные нормы. А через месяц здесь 
вновь состоялись такие встречи. Еще 28 
человек (из 56) стали разрядниками. 
Соревнования проводились в «несколько 
этапов, с таким расчетом, чтобы прив- 
лечь .на старты спортсменов из всех це- 
хов. На Минском тракторном, где со- 
ревнования проходят также в несколь- 
ко этапов, только в первых стартах уча- 
ствовало 68 человек. 

Первіпіные организации этих заво- 
дов уделяют повседневное внимание 
моторному спорі'у. Здесь есть мастера 
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Гонки на «Мияскокт кольце». 

Фото в, Лдарича 



лі іс&ндидатьг в мастера слорта. Это мо- 
тоциклисты Е. Грак, Г. Велигурский и 
Е, Сосновский, автомобилисты Э. Бук- 
сов, Б. Соловей и другие. Все они пере- 
довые производственники, пользующие- 
ся заслуженным уважением. Для этих 
первичных организаций характерна 
повседневная забота. о том, чтобы каж- 
дый автомотоспортсмен являл пример в 
труде. 

Хорошей подготовкой к спартакиад- 
ным стартам явились зимние соревно- 
вания по мотокроссу, посвященные па- 
мяти Героя Советского Союза Н. Ф. Гас- 
телло. В них приняло участие 120 
спортсменов. Первое место завоевала 
команда Минского мотовелозавода, 
второе Минской области, третье — 
наши гости из вильнюсской ДЮСТШ. 
Успешно прошли в ряде областей гон- 
ки военизированных мотопатрулей, В 
Брестской области в них участвовали 
мотоциклисты из колхозов Лунинецко- 
го, Иванцевичсясого, • Кобринского, Ба- 
рановичского и других районов. 

Наступила весна — и начались стар- 
ты районных, а затем областных спар- 
такиад. Таких массовых соревнований 


по авто- и мотоспорту еще не знала на- 
ша 'респзгблика. В большинстве обла- 
стей встречи проходили почти по всем 
видам, включенным в спартакиаду, 
кроме ралли, гаревых гонок и мото-' 
бола. 


На республиканской спартакиаде у 
нас впервые состоятся соревнования по 
автокроссу. Будут проходить они в Ви- 
тебске. 

На всесоюзных финалах прошлой 
спартакиады наша республика была 
представлена семью командами, в ны- 
нешнем, юбилейном году мы участву- 
ем в 10 видах авто- и мотосоревнова- 
ний, Это говорит о росте наших воз- 
можностей. Сборные команды респуб- 
лики в основном уже укомплектованы. 
В них входят наиболее опытные спортс- 
мены — ■ минские водители такси мас- 
тера спорта А. Адамович, В. Дорохов, 
Н. Змитрович — известные раллисты, 
автомногоборцы перворазрядники В. Ря- 
биков из Гомеля и Э. Бакштай из Ви- 


тебска, участники шоссейно-кольцевых 
гонок кандидаты в мастера спорта мин- 
чане Э. Буксов и А. Альхимович, мо- 
токроссмены мастера спорта 'В. Аседов- 
ский и В, Довнар из Минска, Н. Бол- 
дырев и В. Богачев из Витебска. Наря- 
ду с ними в сборных будут выступать 
молодые спортсмены, впервые * защи- 
щающие честь республики на таких от- 
ветственных соревнованиях. Это уча- 
щийся ДЮСТШ каіртингист А. Петке- 
вич, имеющий іретий разряд, перво- 
разрядник Н. .Макаров, тоже из 
ДЮСТШ, специализирующийся в мото- 
кроссе, член команды мотомногобор- 
цев второразрядник Э. Нисарчик и 
другие. 

Проведены в республике сборы су- 
дей, тренеров, семинары пнструкто- 
ров-методистов автомото- и спортивно- 
технических клубов. Республиканский 
Дом ДОСААФ издал красочный пла- 
кат, посвященный спартакиаде. 

Итоги работы будут видны, конечно, 
после финальных встреч. Наши спортс- 
мены не пожалеют усилий для того, 
чтобы добиться лучших результатов, 
чем ів минувшие годы, и быть я числе 
передовых. Они продолжают настойчи- 
во готовиться к решающим стартам. 
Да и техникой они обеспечены лучше, 
чем раньше, В минувшем году мы по- 
лучили несколько «волг» и «москви- 
чей» для ралли, три десятка мотоцик- 
лов разных классов. Но независимо от 
того, какое место займут наши спортс- 
мены по итогам всесоюзных финаль- 
ных соревнований спартакиады (ведь 
серьезно готовятся к ним все и все бу- 
дут стремиться к победеі), мы можем 
с полным правом уже сейчас сказать, 
что юбилейный год ознаменовался рос- 
том массовости автомотоспорта в рес- 
публике, ростом рядов квалифициро- 
ванных спортсменов. А значит глав- 
ная цель спартакиады достигнута. 

В. САВИН, 

председатель республиканского 

комитета ДОСААФ Белорусской ССР 

г, Минск 



Камідыи раз, когда новое пополнение 
переступает порог училища, я вижу 
взвоггнованные лица ребят. И перед при- 
емной комиссией, в частных беседах слы- 
от души идущие слова: «Хочу стать 
офицером-автомобилистом, посвятить 
жизнь Вооруженным Силам». Эта высо- 
кая мечта привела к нам Геннадия Бобро- 
ва, ^адимира Нииолаева, Валерия Сави- 
на. кажется, совсем недавно надели они 
иур^нтские погоны, но уже много успе- 
ли. Все трое — комсомольцы, отличники 
учебы, спортсмены. 

Очень хочется быть достойным офи- 
— говорит сержант Савин. 

расходится с делом, 
налерии успешно осваивает технику, уве- 
ренно водит автомобиль. Имеет более де- 
сяти поощрений, удостоен нагрудного 
знака «Отличник Советской Армии». Бу- 


РЯЗАНСКОМУ 
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Дущий офицер преуспевает не только в 
военном деле. Готовя себя к нелегкой 
службе командира-воспитателя, формиру- 
ет марксистско-ленинское мировоззрение: 
активно участвует в теоретических семи- 
нарах, ведет большую общественную ра- 
боту он член комитета ВЛКСМ, был де- 
легатом окружной комсомольской конфе- 
ренции. Любит спорт. 

Таких иурсамтов, как Савин, Бобров, 
Николаев, в училище — большинство. 
Они свято выполняют завет Владимира 
Ильича Ленина — учиться военному де- 
лу настоящим образом. К этому их при- 
звали . отцы-фронтовики. 

Ничто не приходит само собой. И от 
мечты, какой бы радужной и глубокой 
она ни была, до ев осуществления — ди- 
станция немалая. Упорный труд от подъ- 
ема до отбоя. Тревоги, полевые занятия, 
автодром, лесные дороги и бездорожье. 
Классы, мастерские — вот где форми- 
руются знания и умения будущего офи- 
цера-автомобилиста. И так день за днем, 
месяц за месяцем. 

Тридцатилетие отмечает в этом году 
Рязансное военное автомобильное. Со- 
зданное весной 1940 года, оно стало куз- 
ницей офицерских кадров в суровую по- 
ру Великой Отечественной войны. Три- 
надцать выпусков питомцев училища уш- 
ли на фронт. Многие из них прославили 
Родину подвигами. Навечно зачислен в 
списии училища Герой Советского Союза 
Сергеи Иванович Полежайкин — отваж- 
ный командир разведывательной роты, 
офицер разведки полка. Рядом с ним му- 
жественно бились с врагом коммунисты 
лейтенанты Кирилл Карасев, Павел Кова- 
левский. В боях против гитлеровских ок- 
купантов и японских милитаристов отли- 
чились выпускники училища офицеры 
И. Еременко, И. Ходосов, И. Ладченко, 
И, Сергеев. На их подвигах воспитались 
и воспитываются поколения офицеров-ав- 
томобилистов в послевоенное время. 

Неизмеримо возросли задачи училища. 
Несколько лет назад оно преобразовано 
в высшее военное командное. В 1965 го- 
ду за большие заслуги в деле подготовки 
высококвалифицированных кадров офи- 
церов-автомобилистов награждено орде- 
ном Красной Звезды. 

Рязанское автомобильное, как и все 
учебные заведения Советской Армии, рас- 
полагает прекрасной материально-техни- 
ческой базой. Ключ к успехам в обучеиии 
технически грамотных, идейно закален- 
ных офицеров — в большом опыте, высо- 
иом военном, техническом и методиче- 
ском мастерстве командиров, политработ- 
ников, педагогов-воспитателей. 

Скоро очередной выпуск. Наши питом- 
цы отправятся в большой путь. Еще один 
©■«“ряд молодых офицеров встанет на 
службу народу. 

Подполковник Н. КИРИЛЛОВ, 
старший преподаватель 

г. Рятнъ 
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ОБЯЗАТЕЛЬСТВА 

ГОРЬКОВЧАН 

Коллектив аато>эавода широко развеР- ' 
иул соревнование за ^максимальное ис- 
пользование производственных возмож- 
ностей, снижение потерь ра<к>чвго време- 
ни, ЭКОНОМІИ ю материалов. По расчетам 
это позволит более чем на 20 процентов 
увеличить выпуск грузовиков ГАЗ-53А и 
ГАЗ-в6, повысить качество автомо(жлви. 
Принятые недавнЬ горьковчанами социа- 
листические обязательства иа 1970 год 
предусматривают также проведение все- 
стор^ней подготовки к присвоению Знач- 
ка качества грузовику ГАЗ-53А и полный 
переход со второго полугодия на мас- 
совое производство легкового автомо- 
биля «Волга» ГАЗ-24. К концу года наме- 
чено закончить подготовку производства 
и выпустить первую промышленную пар- 
тию такси ГАЗ-24-01 

Большие работы предстоит провести 
конструкторско-экспериментальному, от 
делу завода. Именно он- призван играть 
ведущую роль в борьбе за техничеснии 
прогресс, за создание новых конструкции 
автомобилей. В этом году он будет в^ти 
испытания и доводку автомобиля ГАЗ*24: 
с кузовом «универсал», Ѵ-образного ше- 
стицилиндрового двигателя для легко- 
вой машины. 

НЕ ОСТАНАВЛИВАЯСЬ 
НА ДОСТИГНУТОМ 

в автомобильном спорте Харьков из- 
вестен рекордами скорости. В. Ники- 
тин, И. Помогайбо, Э. Лорент и их зем- 
ляки вписали немало поправок в таб- 
лицы рекордов как всесоюзных, таи и 
международных. Над чем работают се- 
годня маститые конструкторы гоночных 
автомобилей? 

В общественном конструкторском бю- 
ро Харьковского автодорожного инсти- 
тута под руководством заслуженного ма- 
стера спорта Владимира Константино- 
вича Никитина за последние годы соз- 
даны интересные модели рекордных ав- 
томобилей ХАДИ-7 с 400-сильной газо- 
вой турбиной и ХАДИ-8 с восьмицилинд- 
ровым Ѵ-о6разНым мотором, имеющим 
по два распределительных вала в го- 
ловках цилиндров. Сегодня здесь увле- 
ченно работают над проектом газотур- 
бинного автомобиля . для . побития абсо- 
лютного рекорда скорости. 




Макет ноиого рекордного автомобиля 
ХАЛ И 


Э. О. Лорент за подготоькой машины 
к соревнованиям. 


Эдуард Осипович Лорент, построив 
первый советский дрегстер «Харьков-Л» 
(см, «За рулем», 1968, № 4), взялся за 
автомобиль для кольцевых гонок. Эта 
машина отличается компактной конст- 
рукцией, малым весом и снабжена фор- 
сированным двигателем «Москвич-412». 

Первый старт в чемпионате страны 
прошлого года показал, что конструк- 
ция автомобиля требует доработки. Сей- 
час в нее внесен ряд усовершенствова- 
ний, и машина готова к новым стартам. 




Непрерывным потоком идут автомобили для села. Очередная партия новых ма- 
шин на республиканской базе «Азерсельхозтехиики» готова к отправке. 

Фото М. Фришмаиа (АПН) 

Думаю, (не надо много говорить о том, какую большую роль в дальнейшем 
подъеме селыскохозяйственного 'производства ■играет автомобильньій транспорт. В 
колхозах и “совхозах сейчас числится свыше 'Миллиона грузовых машин, которые 
перевозят за год^сотни миллионов тонн различных грузов. Десятки тысяч автомоби- 
лей и у предприятий пищевой промышленности, потребкооперации, больниц и дру- 
гих организаций в сельской местности. Ежегодно, разумеется, этот парк получает 
новое пополнение. И все же возрастающие непрерывно потребности села он удов- 
летворить еще не .может. 

И не только потому, что нам не хватает машин. Используются они далекг^^»е 
полностью. Практ-ика показывает, что >во многих хозяйствах постоянно около ' ) 
ти автомобилей в простое из-за технических неисправностей. Более того, ежегодно 
расходуются на их внеплановый ремонт десятки миллионов рублей. 

автомобилі 

Такое положение — — результат ‘неудовлетворительной оргвнизаци.и техниче- 
ского обслуживания и 'ремонта автомобилей, слабого •развития производственно- 
технической базы, а порой просто нехватки запасных частей, распыленных по де- 
сяткам тысяч «мелких автохозяйств. Этому есть и объективные причины: создавап 
такую іремонтную базу в {большинстве автохозяйств на селе экономически невы- 
годно — машин в каждом из них сравнительно -немного, а стоимость строитель- 
ства и оснащения мастерских «высока. -Невозможно и объединять мелкие авто 
хозяйства: они, как правило, довольно із'начительио удалены одно от другого. Ні 
и .мириться с таким состоянием дел, конечно, больше -нельзя. 

На каких же принцигтах целесообразно строить обслужиівание и ремонт 'автомо- 
билей на селе? Они .'изложены ів принятом (недавно Советом Министров СССР по- 
становлении «О мерах по улучшению технического обслуживания автомобилей 
в сельском хозяйстве». Это постановление — наша программа на ближайшие годы 
О ней я н хочу рассказать. 

У нас уже есть огѵределенный опыт, ■который показывает, что наиболее це- 
лесообразной является организіаци'Я технического обслуживания автомобилей йі 
селе по такой схеме: автохозяйство — станция технического обслуживания прі 
районном объединении «Сельхозтехники» — специализированное предприятие по ка 
питальному ремонту агрег-атов и ігюлнок-омплектных автомобилей. Меры, преду 
смотренные правительственным постановлением, направлены на дальнейшее раз 

витие и совершенствование этой системы. 

Надо сказать, что уже в 1966 году всесоюзное объединение «Сельхозтехника 
приступило к созданию сети станций технического . обслуживания автомобилей 
Были .разреботаны типовые -проекты станций с учетом последних достіижений 
начато «их строительство. 

Новые станции — просторные светлые здания промышленного типа. Волк 
шой объем работ по обслуживанию и «текущему ремонту автомобилей позволяв 
применять здесь лоточный метод, специализировать іисполните-лей, оснастить рг 
бочие посты специальным оборудованием, приборами и стендами, различным пне? 
магическим и электроинструментом, а также применять автоматические моечны 
установки, -конвейеры, мощные подъемно-транспортные устройства. Такие станци 
обслуживают -сельские автохозяйства (независилло от их ведомственной принадлен 
ности) на договорных условиях, по согласованному графику. Если 'оо время пѳрис 
дического технического обслуживания обнаруживается какая-либо неисправност 
то ее тут же устраняют. 

Особенностью организации текущего (ремонта автомобилей на станции яі 
ляется возможность широко (применять «испытанный 'агрегатный .метод с зам< 
ной сразу отдельных узлов и «агрепатов по мере «выхода их «из стрюя. При это 
значительно сокращается простой автомобилей «в ремонте, создается возможное! 
дальнейшей іспециали’зации и (концентрации .авторемонтного іпроизводства. 
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Станции тех«ичес«ого обслуживания прикрепляются к специапиэированным 
ремонтным шредяриятилм, іксторь»м они лостлвляют ремонтный фонд <требѵю- 
щие в^становления детали, узлы) и получают отремонтированные агрегаты и 
станциях же выполняется текущий ремонт, не требующий больших затрат 
^ ,а и специального ремонтно-технологического оборудования. 

Все зто дает большой зкономический эффект. Ремонт автомобилей в мелких 
хозяйствах собственными силами дорогостоящ, качество его низкое, к тому же мно- 
гие годные для восстановления детали и узлы сдаются в металлолом. Кроме того, 
зачастую в одном хозяйстве длительное время мертвым грузом лежат детали, очень 
нужные другому. Централизация технического обслуживания дает возможность пре- 
одолеть эти недостатки и в значительной мере решить проблему запасных частей. 

О^ако основной задачей станций является не устранение неисправностей 
автомо^ля, а пред отвращение их своевременными профилактическими мероприя- 
тиями. Поэтому исключительно важное значение приобретает организация участ- 
ков технической диагностики, что и предусмотрено постановлением Совета Ми- 
нистров. Уже ш 1968 году, с учетом отечественного и зарубежного опыта 
предприятиями «Сельхозтехники» были изготовлены первые диагностические стен- 
ды, к^рые смонтированы на Изюмшой станции в Харьковской области и Егорь- 
евской — - в Московской области. Создано также специализированное конструк- 
торское бюро по разработке средств технической диагностики и выделен один 
завод для их производства. Этот завод уже в «нынешнем году начал выпуск стен- 
дов с беговыми барабанами для проверки тяговых качеств автомобиля, тор- 
мозов н установки колес, мотор-тестеров для «комплексной проверки карбюратор- 
ных двигателей «и другого оборудования. 

Опьп- работы «первых (участков диапносгики показьигает, что с их помощью 
^начитель'но {снижаются прослои машин «по техническим неисправностям, (умень- 
шается трудоемікость технического обслуживания «и «потребность » (разборке меха- 
низлюв; «нарушающей условия (Приработки деталей, полнее (используются межре- 
монітые ресурсы машин, сокращается число ремонтов и расход запасных частей. 
Л? объединениях и отделениях «Сельхозтехники» уже действует 

500 хорошо оборудованных станций технического обслуживания, «которые 
взяли іна себя уход за сотней тысяч машин сельских автохозяйств. Они подтвердили 
высокую экономическую эффективность системы централизованного технического 



В. швыдько, 

заместитель председателя Всесоюзного 
объединения «Сельхозтехника» 


обслуживания автомобилей іна селе. Так, на 20 процентов повысилась' техническая 
готовность автомобилей, обслуживаемых Каменецкой станцией Брестской области, 
расход средств на ремонт и обслужіиванне одной імашииы сократился здесь на 138 
рублей в год. Станция Гребенковского районного •объединения «Сельхозтехники» 
Киевской области три года обслуживает 400 автомобилей хозяйств района. За это 
время ежегодный расход запасных частей на одну машину уменьшился на 10 
лрюцентов. В колхозе нм. Мичурина Ростовского района Ярославской области 
средний годовой пробег автомобиля увеличился на 8 тысяч километров, а за- 
траты на его техническое обслуживание и ремонт снизились на 225 рублей в год. 
Аналоричные цифры характеризуют эффективность н других станций. Но стан- 
ций этих еще мало. Поэтому намечено создать .в 1970 — 1975 гг. в системе ««Сельхоз- 
техники» еще около 1500 крупных станций технического обслуживания автомобилей, 
хорошо оснащенных ремонтным и диагностическим оборудованием. Мы. рассчиты- 
ваем, что к 1976 году они смогут взять на себя около 70 процентов наиболее тру- 
доемких работ по техническому обслуживанию и текущему ремонту автомобилей 
колхозов, совхозов и других организаций и предприятий на селе. Это позволит рез- 
ко улучшить использование автомобилей в сельском хозяйстве, одновременно сок- 
ратив капиталовложения в создание базы для их обслуживания и текущего ремонта. 



гжлг,? станции технического обслужиныния Дересечнянского район- 

ного отделения Сельхозтехники»* (Харьковская область) колхозным машинам обес- 
печен заботливый уход и квалифицированный ремонт. 


Фото А. Григорьева 



Новости; 

события, 

факты 


ДОРОГИ ИДУТ НА СЕВЕР 




Через десять лет годовая добыча неф- 
ти в Западной Сибири должна достигнуть 
уровня 230 — 260 миллионов тонн. На- 
сколько велика эта цифра, можно судить 
по тому, что совсем еще недавно такое 
количество черного золота давала вся 
нефтедобывающая промышленность стра- 
ны. Главная трудность состоит в том, что 
необыкновенно богатые подземные кла- 

Й овые находятся под болотами Среднего 
риобья и Прииртышья, в необжитых, от- 

Й аленных районах Тюменской области. 

обраться до нового центра добычи неф- 
ти города Сургута на Оби можно лишь 
по сибирским рекам, по воздуху, а дол- 
гой морозной зимой — по 800-киломвіро- 
вому зимнику. Отсутствие развитых регу- 
лярных путей сообщения тормозит раз- 
витие промыслов !И добычу нефти. Уже 
сейчас предприятия Главтюменьнефтега- 
за насчитывают десятки тысяч превос- 
ходных^ автомобилей самых разных наз- 
начений, способных перевозить миллио- 
ны тонн грузов, «но бездорожье мешает 
использовать их с полной отдачей. 

Скоро бездорожью придет конец. Реши- 
тельное наступление на него ведется по 
всем фронтам. Полным ходом идет строи- 
тельство железнодорожной линии Тю- 
мень— Сургут протяженностью 697 км. 
По первому ее 220-иилометровому участку 
от Тюмени до Тобольска уже ходят поез- 
да, От Сургута эта магистраль уйдет еще 
дальше на 280 км, «на Нижневартовское 
и Стрежевое. Сооружается автострада 
Тюмень — Тобольск длиной около 300 «м. 
Навстречу ей между Сургутом и Нефте- 
юганском прокладывается шоссе из бе- 
тонных плит. Свыше 50 км этого пути 
уже готово. После завершения строитель- 
ства по автомагистрали Тюмень— Сургут 
пойдет основной поток автомобильных 
перевозок. Рассматривается вопрос о 
прокладке по болотам транспортных ка- 
налов для мелкосидящих судов. Энмой 
эти каналы могут стать ледовыми авто- 
мобильными трассами. 

Но строящиеся бетонные автострады 
свяжут лишь крупные центры нефтедо- 
бычи, а ледовые трассы проходимы толь- . 
ко зимой. Между тем для освоения но- 
вь^ богатейших месторождений нужно 
забираться^ все дальше в глубь нефте- 
носных районов. Основным работником 
тут остается автомобиль. Поэтому создан 
специализированный трест «Тюменьдор* 
строй». Специалисты рассчитывают, что 
трест ежегодно будет сдавать в эксплуа- 
тацию до 200 км дорог с твердым покры- 
тием и займется расширением сети дорог 
других категорий. 

А. КУЗНЕЦОВ 

ОБСУЖДАЮТСЯ ДЕЛА 
ТУРИСТСКИЕ 

к ** 

Состоялся пленум совета Центрального 
клуба автомототуристов. Его участники 
заслушали и обсудили доклад председа- 
теля правления клуба Героя Советского 
Союза А. Ляпидевского. Как отмечалось 
в докладе и в выступлениях, после по- 
становления ЦК КПСС, Совета Минист- 
ров СССР (И ВЦСПС «о мерах по дальней- 
шему развитию туризма и экскурсий в 
стране» значительно оживилась, стала 
содержательнее работа многих секций и 
клубов автомототуристов, увеличилось их 
число. 

Тысячи туристов участвуют в походах 
по местам революционной, боевой и тру- 
довой славы советского народа. Многих 
привлекли ралли (««Родина», «Юность», 
«Искра», заочные соревнования на призы 
журнала «За рулем», которые проводи- 
лись «под девизом «Идеи Ленина торжест- 
вуют!» 

Участники пленума делились опытом 
работы своих секций іи клубов, говорили 
л недостатках в деятельности Централь- 
ного клуба, подчеркивали необходимость 
усилить внимание к автомототуризму со 
стороны советов по туризму. 

Избрано правление Центрального клуба 
ввтомототуристов. (Председателем прав- 
ления вновь стал А, Ляпидевский. 
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ЗАСЕДАНИЕ 

СЕМЬДЕСЯТ 

ПЯТОЕ 


Строгая медицинская комиссия обследует будущих водителей. За руль могут 
сесть только совершенно здоровые люди. Проверяются зрение, нервы, руки, ноги... 
Стоп! А как же быть довольно многочисленной группе людей, потерявших, в ос- 
новном в результате ранений на фронтах Отечественной войны, руку или ногу^а 
иногда и то и другое! Неужели они лишены возможности водить машину! 

нет! Для этих людей Запорожский автозавод выпускает автомобили, которыми 
можно управлять, даже когда нет руки и ноги, — ЗАЗ-965АР и ЗАЗ-966ВР. 

На сегодняшнем заседании «Клуба» мы расскажем об одном из агрегатов этого 
автомобиля, который не встречался раньше на отечественных машинах, автома- 
тическом электромагнитиом сцеплении. Эта конструкция позволила при сравнитель- 
но невысокой стоимости свести колинестао педалей до двух, управлять которыми 
можно одной ногой. 

Слово — инженерам Мелитопольского моторного завода Ф. Ф. АЛАРОВИЧУ и 
Б. Н. ПЯТКО. 


АВТОМАТИКА НА 
МИКРОЛИТРАЖКЕ 

Итак, электромагнитное порошковое 
сцепление — ЭМС. На рис. 1 вы види- 
те, как оно устроено. Схема действия 
проста: крутящий момент от двигате- 
ля к* трансмиссии передается за счет 
сил трения между частицами специаль- 
ного ферромагнитного порошка в элек- 
тромагнитном поле, создаваемом обмот- 
кой 10. В зазор между ведущим 2 и 
ведомым 18 магнитопроводами поме- 
щены сферические частицы диаметром 
0,04 — 0,1 мм, полученные методом рас- 
пыливания расплавленного химически 
чистого железа струей газа. Чтобы по- 
рошок не высыпался, между ступицей 
ведомого магнитопровода 18 и крыш- 
ками 3 установлены упорные кольца 4 
и кольца постоянных магнитов в. Удер- 
живают его и конусные отражатели ла- 
биринтного уплотнения. 

Снаружи ведущего установлен непод- 
вижный магнитопровод с обмоткой 10. 
Ток подводится к ней по проводу 16. 
Как работает ЭМС? 

Когда коленчатый вал двигателя, а 
вместе с ним и ведущий магнитопро- 
вод 2, вращается без подачи тока в об- 
мотку сцепления, ферромагнитные ша- 
рики за счет центробежных сил равно- 
мерно распределяются в зазоре между 
ведущим 2 и ведомым 18 магнитопро- 
водаікШ. При этом последний не вра- 
щается. 

Но вот по обмотке пошел ток. Вокруг 
нее образуется магшітный поток, про- 
ходящий через всю систему. Частички 
ферромагнитного порошка намагничи- 
ваются, образуют цепочки (рис. 2) и 
связывают ведущий магнитопровод с 
ведомым — начинается передача кру- 
тяш;его момента от двигателя іс транс- 
миссии. При этом величина передавае- 
мого момента будет зависеть от маг- 
нитного потока, то есть величины тока 
в обмотке сцепления. Управляют рабо- 
той сцепления два микропереключате- 
ля под педалью привода дросселя, ме- 
ханизм выключения сцепления, распо- 
ложенный между рычаі’ом и коробкой 
передач, и реле управления сцеплени- 
ем (РУ С-1). При трогании автомобиля 
ток в обмотке невелик, сцепление пере- 
дает моменх меньший, чем развивае- 
мый двигателем, и пробуксовывает, в 
результате машина трогается с места 
плавно. После разгона автомобиля обо- 
роты двигателя возрастают, и блок уп- 


равления автоматически увеличивает 
ток в обмотке сцепления. Увеличивает- 
ся магнитный поток, прекращается про- 
буксовка сцепления. Такая конструк- 
ция позволяет использовать весь арсе- 
нал приемов вождения •— как обычное 
сцепление. Если при движении автомо- 
биля полностью отпустить педаль дрос- 
селя, система начинает работать в ре- 
жиме «торможения двигателем». 

Для движения накатом педаль «газа» 
отпускают до того момента, когда сра- 



Рис. 1. Электромагнитное сцепление: 
2 ^ — маховик в сборе: 2 — ведущий маг- 
нитопровод: 3 — крышка защитная; 4 — 
кольцо упорное: 5 — болт крепления ма- 
ховика; 6 — магнит постоянныГі: 7 — 
винт крепления защитной крышки; 8 — 
болт крепления ведущего магнитсшрово- 
да; 9 — картер сцепления; 10 — обмотка 
с неподвижным магнитопроводом в сбо- 
ре; 1 1 — втулка изоляционная; 12 — шай- 
ба: 13 — провод; 14 — шайба; 15 — 

' шайба изоляционная; 16 — пѵшвод в 
сборе; 17 — крышка; 18 — ведомый маг- 
нитопровод со ступицей в сборе; 19 вал 
сцепления .ведомый; 20 — прокладка за- 
щитной крышки. 




Рис. 2. Так располагаются частицы 
ферромагнитного порошка в рабочем за- 
зоре электромагнитного сцепления. 


батывает реле сцепления. Можно дви- 
гаться накатом и не выключая переда- 
чу. Нужно только отпустить педаль 
дросселя и» слегка нажав на рычаг ко- 
робки передач, разомкнуть контакты 
микропереключателя. 

Специальные тумблеры, расположен- 
ные на панели приборов, дают возмож- 
ность пустить двигатель буксировкой 
автомобиля и использовать аккумуля- 
тор для привода сцепления (если гене- 
ратор вышел из строя). 

Конструкция ЭМС позволяет при сто 
янке и остановке на склоне удержи- 
вать машину двигателем на низшей пе 
редаче. Правда, не больше чем 4 ча- 
са — иначе разрядится аккумулятор. 

Несколько слов о специфике обслу 
живания электромагнитного сцепления 

Если двигатель резко увеличиваес 
обороты, а скорость машины растет мед 
ленно (особенно при разгоне) — зна 
чпт, сцепление буксует. Причин може^ 
быть две: уменьшение тока питаниі 
муфты или износ порошка. В первой 
случае дополнительным симптомом слу 
жат показания амперметра на панелі 
приборов. Ток меньше 3 а при большш 
оборотах — проверьте надежность соедн 
нений проводов, зачистите контакты ре 
ле управления сцеплением, убедитесь 
что хорошо натянут ремень генератора 
Ток больше 3 а, а сцепление буксует - 
пора менять ферромагнитный порошок 
Его частицы со временем теряют фор 
му, ухудшается их магнитная проницс 
емость. 

Обычно замену приходится делат 
после 26 — 30 тысяч километров пробе 
га. Главное в этой операции — чистот 
и аккуратность. Запас порошка входи 
в комплект автомобиля. На одну «зе 
правку» сцепления нужно 80 — 90 г. Кг 
сыпете больше — сцепление буде 
«вести», меньше — автомобиль стане 
буксовать. 
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Вторая тома согодияшмего эасоданмя 
тесно саязама с сообщением мелито- 
польских моторостроителей. Наш чита- 
тель харькоачании Ю. Ф. САФРОНОВ 
хочет поделиться своим опытом. 



ЕСЛИ НЕИСПРАВНО РЕЛЕ 
УПРАВЛЕНИЯ СЦЕПЛЕНИ- 
ЕМ (РУС-1) 


Всем хорош «Заіпорожец» с электрон- 
ным оцеллением! Удобно его управле- 
ние, приспосоібленноѳ для инвалидов с 
одной рукой и одной ногой. Машина 
плавно трогается с места, набирает 
скорость. Бесшумно переключаются пе- 
редачи. Но вдруг выходит из строя ре- 
ле управления сцеплением РУ(С-1 (это 
сложное и, к сожалению, пока не очень 
надеіжноѳ устройство). 

Как быть, если неприятность случи- 
лась ів лзпги? Пять — десять минут и 
кусок изолированного провода длиной 
около 20 см — вот іэсе, что понадо- 
бится, чтобы тронуться с (Места и нор- 
мально ехать дальше. 

Реле управления сцеплением распо* 
5 /^г^вно в багажнике 43апорожца». На 
%^ели девять клемм (см. схему). Со- 
едините клеммы 2 и 5 проводом. Те- 
перь ток пойдет нпцрямую от предо- 
хранителя к переключателю на пане- 
ли управления и далее через микровы- 
ключатели на рычаге переключения пе- 
редач и под педалью дросселя — непо- 
средственно .в обмотку сцепления. 

От генератора к РУС идут два про- 
вода — к клеммам 8 и 9. Оба они 
красного цвета. Нужно отъединить от 
клеммы один из .них и тщательно за- 
изолировать его конец. Вот и вся пере- 
делка. 

Теперь о технике управления. Цент- 
ральный переключатель на панели 
приборов поставьте в положение «от- 
ключено», включите первую передачу 
(или заднюю, ерли нужно) и переведи- 
те тумблер в положение «тормозной 
ток». Машина начнет движение. Плав- 
но увеличьте скорость и переключайте 
тумблер на полоокение «полный ток». 
Дальнейшие ваши действия не отлича- 
ются от обычных. Только не забывай- 
те при остановках ставить лереклкуча- 
те.ль в положение «отключено». 

Следите за амперметром. На режи- 
ме «тормозной ток» стрелка должна 
показывать 1,2 — 1,5 а, а при «полном 
токе» — 3,5 — 4,0 а. 

Хочу предупредить: избегайте оста- 
новок на подъеме, тронуться, конечно, 
можно и в этом случае, но труднее, 
чем на ровном месте. 

Теперь можно быть уверенным, до 
дома или станции обслуживания вы 
доберетесь даже за несколько сотен 
километров. 


© © ©© © © 
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Расположение клемм РУС 1. 


ВСЕ О 


Сводный указатель 
материалов, опублико- 
ванных журналом в 
помощь владельцам 
автомобилей 




ЗАПОРОЖЦЕ 


и 


МОДЕЛИ «965» и «965А» 


Общее устройство. Описание конструкции (1959, 3, 13; 1961, 5. 14)*. 
Конструктивные ноиопведеиия и изменения (1966. 3, 18). 

Двигатель. Описание двигателей МеМЗ-9в5 (1960, 3, 15; 1963, 7, 10> 
и МеМЗ-966 (1966, 5, 6). Повышение мощности двигателя МеМЗ-965 (1964 

Сонеты по уходу за двигателем (1964. 6. 20; 1966. 4. 
18). Маркировка цилиндров н поршней. осЕюнііые зазоры в сопряжен- 
ных ларах (1965. 9, 25; 1966. 4. 19), Ре.монт двигателя (1965 0. 16; 1966. 

9. 18). Очистка киллер сгорании от нагара (1964. 6. 23; 1966. 12, 19). 
Причины паденмл мощности (1066, 8. 18). Восстановление уплотнении 
штанг толкателей (1969, 6. 12). Замена двигателя МеМЗ-Ѳ65 двигате- 
лем МеМЗ-96б (1968. 9. 26). 

^ Система смазки. Повышение давления в системе смазки (1968, 9. 

Система питания. Устройство я работа карбюраторов К-123 (196 I, 
3. 21) н К- 125 (1967, Ѳ, в). 

Система охлаждения. Осконной принцип работы системы охлажде- 
ния (1966, 8. 18). Восстинов.ченне регулятора теплового режима цпига- 
(1970, 1, 26). Ремонт направляющего аппарата вентилятора (1970, 

^й®”ЛР®®®<^РУД08амие. Выбор свечей (1961. 11. 24; 1967, 8. 20; 1966. 

10. 13). Устранение неисправностей в реле-регуляторе (1966. 9, 18). Из- 
менения » системе электрооборудования П9в9. 6. 18). Замена реле об 
ратного тока диодом (1970. 1, 27). Установка приборов контроля за 

” давлением масла в двигателе и амперметра (19Ѳ7. 6 
16). Фонарь в багажнике (1967, 6, 16). Конструкция электробритвы и 
ее подключение (1967. 6. 18). * ^ ^ ѵ 

Усовершеиствопания в механизме включения пере- 
дач (1967, 5, *.0; 1970, 1, 25). Причины падения оборотов двигателя при 
нажатии на педаль сцепления (1968, 5, 28), 

схождения задних коле( 
/іол2’ л 16'* Усовершенствование крепления полуосей 

о люфтов в шаровы.ч шарнирах рулевых тяг 

іоло 23). Конструкция съемника для шаровых шарниров (1967. 6. 

І і ООП о • 2>\ Продление сроков службы шарниров рулевых тяі' 
1969, 8, 26). Способы замены жидкости в амортизаторах (1966. 8, 19) 
юсстановление упругости передней подвески (1966, 8, 19; 1Ѳ69. 1, 12) 
Установка дополнительных пружин на переднюю подвеску (1970 2. 
18). ' 

Тормозн.зя система. Приспособления для регулировки длины троса 
ручного тормоза (1968. 8. 20; 1969. 7, 20) ^ ^ ^ ^ т , 

Устройство и работа системы отопления (1961, 12, 17; 1965 
10, 28). Усовершенствования системы отопления (1967. 12, 14). Приспо- 
собления для регулировки спинки переднего сиденья (1966, 6 20) 
Улучшение посадки водителя (1967, 6, 18). Устройство ящика для ин- 

Р<^-^*онт замков дверей и замка зажигания 

Регулировки автомобиля. Основные регулировочные данные сило 
” оборудования автомобилей ЗАЗ (1963, 9. 12; 1963. 10. 
12; ^2. 13; 1964, 8, 20; 1965, 10, 29). Советы по установке зажига 

ния (1964, 8. 20). * 

Различные усовершенствования и приспособления. Устройство до- 
полнительного кронінтейиа для облегчения пуска двигателя заводной 

I’ НІ* 3<^Д*'отовка автомобиля к дальним поездкам 
(1964, 6 21; 1966, 5. 14). Конструкция опроь'идывателя типа «колыбель 

'• У<^’^»®Ршенствованне привода педали акселератора 
Шфадач (1969**^0^28)^^^^^*^*^^ заливки масла в картер коробки 


МОДЕЛИ «966В» и «966» 

19вв^Т?*^8)^^*^ автомобиля. Общее оиисанне конструкции (1965, і; Н; 

МвіЙз^8*1Ѳб8*^8**бТі^^*^*^**** ” техническая характеристика двигателя 

Ходовая часть. Описание устройства (1867, 5. 6). 

Кузов. Конструктивные особенности (1967, 3, 8). Устройство и рабо- 
та системы отопления и вентиляции (1967, 7. 8). и раоо 

МАСЛА ДЛЯ ДВИГАТЕЛЕЙ 
МЕЛИТОПОЛЬСКОГО МОТОРНОГО ЗАВОДА 

19в7!®^°2Ѳм”9&" в ®' 23: 1066. 1. 25; 1066. 2, 23; 

В скобках указаны годы, номера журнала и страницы. 

Из технической литературы, изданной за последнее время мы ре- 
комен^ем владельцам «запорожцев» следующие книги- ^ 

поршневые двигатели («Машинострое- 
Электрооборудование автомобилей 
в. П. Анохин. Отечествекные автомобили 
(«Машиностроение». Москва. 1968). С. А. Шейнин и Ш. М КаѵФман 
Автомобиль «Запорожец» моделей ЗАЗ-965А и ЗАЭ-9в5АБ. Руководство 

(«Лроминь». Днепропетровск, 1968). К. С. 
Кауфман. Автомобиль «Запорожец» ЗАЗ-965А. Уст- 
1969) техническое обслуживание и ремонт («Транспорт». Москва; 
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Этим вопросом рано или поздно задается каждый начинающий мотоциклист. 
Одних приводит к нему желание побольше «выжать» из машины, других — любоз* 
нательность, третьих — разговоры с коллегами, заканчивающиеся советом заме* 
нить заводскую «звездочку» иной — с большим |меиьшим| количеством зубьев. И 
не случайно этот же вопрос довольно часто встречается в редакционной почте. 
Итак, какой же звездочке отдать предпочтение! Разобраться в этом поможет пуб- 
ликуемая ниже статья. 


Некоторые мотоциклисты полагают, 
что максимальную скорость машины 
можно без труда увеличить — доста* 
точно лишь заменить стандартную ве- 
дущую «звездочку» задней передачи 
другой — с большим числом зубьев. 
Кажется, простая арифметика: если 
при числе зубьев 17 мотоцикл достига- 
ет 120 км/час, то при 19 — уже 
134 км/час (заднее колесо будет вра- 
щаться быстрее), при 21 — почти 150 
км/час и так далее!.. Как здорово и 
просто! Забросив все прочие дела, 
«рационализатор» мчится <в мотомага- 
зин и, ие лайдя там нужных «звездо- 
чек», вспоминает о соседе-зуборезчике. 

Не один начинающий мотоциклист 
«горел* этой идеей, начисто позабыв о 
глалзном, что отличает гоночный мото- 
цикл от дорожного — неизмеримо бо- 
лее высокой мощности! 

Поэтому рассмотрим прежде всего, 
куда же расходуется мощность. Разви- 
вая определенную силу тяги, двига- 
тель мотоцикла преодолевает сопротив- 
ление воздуха, трение в подшипниках 
и между зубьями шестерен трансмис- 
сии, сопротивление качению шин и си- 
лу инерции (при разгоне). 

Говоря о максимальной скорости, мы 
имеем в виду движение по отличному 
шоосе. В этих условиях силы трения в 
механизмах и сопротивление качению 
малы по сравнению с силой сопротив- 
ления воздуха. Известно, что даже у 
современного легкового автомобиля на 
высокой скорости большая доля мощ- 
ности идет на преодоление сопротивле- 
ния воздуха. А обычный мотоцикл с 
водителем настолько необтекаем, что 
его воздушное сопротивление «съеда- 
ет» почти всю мощность двигателя. Со- 
противление увеличивается пропорцио- 
нально квадрату скорости (V), а мощ- 
вость, потребная для его преодоления 
(Нп)* — пропорциональна скорости 
уже в третьей степени! Эта зависи- 
мость, выраженная графически (рис. 
1), имеет форму кривой (N 11 )» близкой 
к так называемой кубической пара- 
боле. * 

На этом же графике изобразим кри- 
вую (Ые)> показывающую зависимость 
мощности от числа оборотов двигате- 
ля и называемую его внешней харак- 
теристикой. Высшая точка кривой оли- 


цетворяет максимальную мощность мо- 
тора, а форма ее (крутизна, перегибы 
я т* п.) связана с теми или иными свой- 
ствами, характерными для данного 
двигателя. 

Кривая Ые — это максимальные воз- 
можности двигателя. Кривая же Ып 
говорит о наименьших ♦расходах» 
мощности. При любом . числе оборотов 
двигателя (а следовательно, и скорости 
мотоцикла) часть его мощности тратит- 
ся на преодоление сопротивлений (уча- 
сток АБ на рис. 1). Другая же часть 
(отрезок БВ) остается в запасе и мо- 
жет быть использована для разгона 
или преодоления подъема. 

На рис. 1 видно, что числу оборо- 
тов ш соответствуют значения N 1 ? 

— б л. с. и N п = 2 д. с.» то^ есть в этот 
момент можно было бы продолжать 
движение с постоянной скоростью Ѵі 
(затрачивая 2 л. с.) или начать уско- 
рение при запасе мощности Ыс — Ып “ 

— б — 2 — 3 л. с. Этот запас опреде- 
ляет наибольший возможный телт раз- 
гона. 

В реальных же условиях при разго- 
не водитель обычно не полностью под- 
нимает дроссель карбюратора, поэтому 
кривая, соответствующая любому ре- 
жиму разгона, лежит между линиями 
N6 и N 0 (например, кривая Nер ). 

В точке «М» N 0 — N п » есть кри- 
вые пересекаются. Начиная с этого 
момента тяговое усилие мотоірікла по 
величине равно сумме всех сил сопро- 
тивления, оно их уравновесило, и даль- 
нейший разгон невозможен. Достигну- 
та максимальная скорость. 

Очевидно, что двигатель в этот мо- 
мент должен развивать максимальную 
мощность, которой, судя по кривой 
Ке • соответствует определенное число 
оборотов пмакс* Значит, скорость и 
число оборотов должны быть связаны, 
и связь эта определяется передаточным 
числом трансмиссии машины — чис- 
лом зубьев, в частности, ведущей и 
ведомой звездочек задней ценной пе- 
редачи. 

В зависимости от подбора общего пе- 
редаточного числа трансмиссии воз- 
можны три случая. 

1. Если конструктор требует от ма- 
шины наибольшей максимальной ско- 
рости, он подбирает передаточное отно- 


шение так, чтобы линии Ме и Ыл пе- 
ресекались в вершине кривой Ые (точ- 
ка «Мі» на рис. 2). Этот вариант ис- 
черпывает скоростные возможности 
машины. 

2. Уменьшим количество зубьев ве- 
дущей звездочки (увеличим передаточ- 
ное число). Кривая N 0 (см. рис. 2) 
сдвинется влево. Очевидно, что теперь 
точка пересечения двух кривых («Мг») 
лежит ниже и левее, чем прежде, и 
Максимальная скорость упала (Ѵ^ вмес- 
то Ѵа). Но разность Не — ^ Nп здесь во 
всем рабочем диапазоне скоростей ст^^^^ 
ла значительно больше. Следовател]^!^-;^ / 
но, увеличился запас мощности, и мы, 
проиграв в скорости, выиграли в при- 
емистости. 

3, Поставим теперь ведущую звез- 
дочку с большим количествам зубьев, 
как это часто делают в погоне за ско- 
ростью молодые мотоциклисты, Кри- 
вая эффективной мощности (см. рис. 2) 
сдвигается вправо (линия N сз ). Но что 
происходит с точкой («Мз») пересече- 
ния двух кривых? Она опять сползает 
вниз и влево! Значит, максимальная 
скорость (Ѵб) по сравнению с первым 
вариантом уменьшается! Одновременно 
мы проиграли и в приемистости, так 
как запас імощкости ничтожен (за- 
штрихованная часть). 

Представим себе теперь, что мы снаб- 
дили наш «ИЖ->Планету* боковым при- 
цепом. Силы сопротивления значитель- 
но выросли — увеличились и вес и 
лобовая площадь машины. Поэтому 
кривая N 11 (см. рис. 2) немедленно сме- 
стилась левее, и запас мощности рез- 
ко упал (заштрихованная часть). Тог- 
да сдвигаем соответственно влево 
и кривую Ые» чтобы их пересечение ле- 
жало не в точке «М^», а в точке «Мб». 
Как этого достичь? — Заменить «звез- 
дочку» с 21 зубом «звездочкой» с 19 
зубьями. 

Обратим внимание еще на одно об- 
стоятельство. Чем более выпуклую фор- 
му имеет кривая N 0 * тем более при- 
емистым будет мотоцикл на «средних 
оборотах». Такая машина меньше про- 
игрывает в скорости и приемистости, 
когда ее снабжают боковым прицепом. 
Вот почему «ИЖ-Планета» с выпуклой 
кривой внешней характеристики и 
«тупой» ее вершиной более универса- 
лен в этом смысле, чем «ИЖ-Юпитер», 
который, хотя и более мощен, но име- 
ет «плоскую» характеристику с острой 
вершиной. 

Дорожный мотоцикл, в зависимости 
от условий эксплуатации, проектиру- 
ется не обязательно с целью достиже- 
ния максимальных скоростей. Но это и 
не кроссовая машина, ще главное — 
приемистость. Поэтому конструкторы 
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выбирают компромиссное решение — 
достаточные скорость и приемистость, 
небольшой расход топлива. 

Вот по'іему на мотоциклах некото- 
рых марок с задней передачей по ва- 
рианту 2 увеличение числа зубьев ее 
•ведущей «звездочки» даст небольшой 
прирост максимальной скорости и со- 
ответственно ухудшит приемистость. 
Такая замена имеет смысл в одном 
случае — если приходится все время 
ездить по прямым равнинным доро- 
гам. 

Не следует забывать и о том, что 
ощностк различных экземпляров 
двигателей неодинаковы. Не послед- 
нюю роль играют также рост и вес во- 
дителя, влияющие на общий вес и ло- . 
бовую площадь, а следовательно* и на 
сопротивление мотоцикла с «водителем. 
Как результат — при его увеличении 
кривая Ып несколько сдвигается вле- 
во. Исправить положение можно уста- 
новкой другой ведущей «звездочки». 
Например, на «Яве-350» замена веду- 
щей «звездочки» с 17 зубьями «звез- 
дочкой» с 18 зубьями ухудшает при- 
емистость мотоцикла, но невысокий и 
легкий водитель может «выиграть» в 
скорости 2—5 км/час. Росшлй водитель, 
однако, от такой переделки только про- 
играет, Установка же «звездочки» с 
19 зубьями, как подтвердила практика, 
в любом случае резко ухудшает разгон 
и снижает максхімальную скорость -ма- 
шины. Двигатель явно перегружен, не 
развивает обороты, стучит. Мотоцикл 
плохо трогается с места, тяжело про- 
ходит подъемы, »,не тянет» против вет- 
ра. 

Опытные мотоциклисты знают, что 
на дорогах с многочисленными круты- 
ми поворотами, подъемами, спусками 
лучше идут машины, имеющие некото- 
рый запас тягового усилия (вариант 2). 

В результате «реже приходится поль- 
зоваться низшими (Передачами, лучше 
приемистость. А в целом — выше сред- 
няя скорость движения. 

Опыт показывает, что, например, 
«Я[ву-3б0» можно нормально эксплуа- 
тировать с ведущей «звездочкой», име- 
ющей не 17, а 16 зубьев. Обычно она 
применяется при использовании боко- 
вого прицепа. А что будет без него? 

Установив «звездочку» с 16 зубьями, 
мы сдвинем вершину кривой Ые (рпс. 

3) влево. Теоретически это означает 
уменьшение максимальной скорости на 
7 км/час. Однако она снижается всего 
на 1 — 2 км/час (на практике — неощу- 
тимо). Это результат того, что у «Явы» 
кривая Ые вблизи вершины пологая, а 
кривая Ып — очень крутая. Их пересе- 
чение сдвинулось влево незначительно. 
Обороты двигателя при тех же скорос- 


тях стали, естественно, на 6,2 процен- 
та больше. Но -в этой же пропорции 
увеличилось тяговое усилие. Правда, и 
этот выигрыш не дается даром. Увели- 
чение передаточного числа всегда со- 
провождается повышением расхода топ- 
лива. Поэтому звездочка, установлен- 
ная заводом, является, если учитывать 
■все параметры, оптимальным решени- 
ем. 

Некоторые мотоциклисты считают, 
что, незначительно уменьшая переда- 
точное число, они могут поднять наи- 
более экономичную скорость с 
50 км/час до 70 км/час. Напрашивает- 
ся (Вопрос: а что если и дальше умень- 
шать «передаточное число? Можно бу- 
дет ездить быстро, но почти не расхо- 
дуя горючего? 

При скорости 70 км/час затраты мощ- 
ности значительно больше, чем при 
50 км/час, а обороты (с уменьшением 
(передаточного числа) остались преж- 
ними. Но ведь мощность в то же вре- 
мя непосредственно связана с количе- 
ством сожженного топлива л КПД! То 
есть расход топлива при 70 км/час 
больше, чем при 50 .км/час. Достаточ- 
но вспомнить такой пример. При силь- 
ном попутном ветре, несмотря на боль- 
шую скорость (и обороты), расход бен- 
зина невелик, так как машина мчится, 
по существу не встречая сопротивления 
воздуха. Но вот вы едете в обратном 
направлении — и уже вынуждены да- 
вать «полный газ», и вскоре в баке ва- 
шего мотоцикла становится сухо! Ко- 
нечно, влиянием числа оборотов ма 
удельный расход пренебречь нельзя. 
Но первостепенную роль играет все же 
развиваемая двигателем мощность. В 
идеальном случае, следовательно, с 
уменьшением скорости непрерывно 
должен уменьшаться расход горючего. 
Но в действительности это не так. 

Под влиянием множества «неизбеж- 
ных потерь при достижении определен- 
ной скорости расход топлива вновь на- 
чинает возрастать несмотря на то, что 
мотоцикл идет все медленнее. Главное, 
надо знать, что каждая машина имеет 
свою наиболее экономичную скорость. 

К примеру, для ИЖ-Ю2 эта скорость 
около 50 км/час на четвертой переда- 
че. 

Как видите, за простой заменой ве- 
дущей «звездочки» кроются серьезные 
теоретические предпосылки. Знание их 
избавит мотоциклистов, особенно на- 
чинающих, от ненулсных, а порой и 
вредных переделок мотоцикла. 

э. коноп, 
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Ряс. 1. График так называемого мощ- 
ностного баланса. В точке «М> наступа- 
ет баланс — запас мощности двигателя 
и ее расход сравнялись. 




Рис. 3. Результаты замены* ведущей 
«звездочки» задней передачи на «Яве- 
350». 




ТРИЦИКЛ чистопольского 

УМЕЛЬЦА 

Трициклов теперь не увидишь на до- 
рогах. Их почти шестьдесят лет назад вы- 
теснили мотоциклы с колясками. Каково 
же было мое удивление, когда, путешест- 
вуя во время отпуска, я встретил в Чи- 
стополе этот старинный экипаж. Но по- 
звольте, — на картере и головке двига- 
теля видна овальная эмблема — АИК. 

Александр Иосифович Киреев свой пер- 
вый трицикл построил в 1921 году после 
ампутации ноги. Вторая модель, которая 
была готова в 1930 году, живет до сих 
пор. Рама, бензобак, передняя вилка и 
колеса использованы от довоенного мо- 
тоцикла «Красный Октябрь», Зато нижне- 
клапанный одноцилиндровый двигатель— 
собственной конструкции с зажиганием 



АИК-2 готов отправиться в очередное 
путешествие. 



Двигатель машины А. И. Киреева. Слева 
виден масляный бачок, справа перед мо- 
тором — глушитель. Генератор (внизу 
перед картером) н магнето приводятся 
цепью, находящейся на левой стороне 
двигателя. 

от магнето и циркуляционной системой 
смазки. Коробка передач на трицикле 
выполнена отдельно от двигателя, и пе- 
редачи переключаются не педалью, а, как 
лет тридцать назад, — рычагом. Рыча- 
гом же приводятся в действие и тормо- 
за задних колес. 

Несмотря иа почтенный возраст АИК-2 
верой и правдой служит своему кон- 

струнтору. ^ вшивков 

г. Пермь •. 

ДЛЯ ЗАЩИТЫ КУЗОВА 

На Алитусском химическом заводе 
(Литовская ССР) освоено производство 
специального антикоррозионного соста- 
ва. ІВ рецепт мастики, которая предназ- 
начена для днища автомобиля, входят 
нефтяной битум, фенол-альдегидные смо- 
лы, невысыхающие глифтали, органичес- 
кий растворитель и заполнитель. Она не 
только защитит металл, но и намного 
уменьшит шумность внутри кузова. 

Способ употребления прост: тщательно 
очистить поверхность, пасту перемешать 
и нанести в два-три слоя, просушивая 
каждый слой. Для полного высыхания 
нужно два дня при естественной сушке 
или около часа о€к)Грева рефлектором. 
Хорошо предварительно покрыть поверх- 
ность грунтом ГФ-020. 

Антикоррозионный состав выпускает- 
ся в банках по 8 килограммов. Стоит та- 
кая банка 3 рубля 40 копеек.^ іМастика 
продается в магазинах хозяйственных 
товаров; организации могут обратиться 
непосредственно на завод. іВот адрес: Ли- 

то.сная ССР. г. Алитусд^ ^^АЧ®СКЁНЕ 
г, Алитус 



Мпоісеиеры ошвечаюш чишашелям 

«Я слышал, что Московский карбюраторный завод изменил конструкцию по- 
плавкового механизма карбюраторов К-88А, — пишет нам В. Голубев из г. Крас- 
нодона. Расскажите, пожалуйста, об этом поподробнее». Л ѵ ] 

Отвечает В. Голубеву главный конструктор МКЗ кандидат технических наук 

В. Т. Панфилов. 

БЕЗОТКАЗНЫЕ КЛАПАНЫ 

Что в карбюраторе отказывает чаще всего? Какой узел наиболее подвержен из- 
носу? — Поплавковый механизм. Прекращение подачи топлива, перебои в работе 
двигателя из-за снижения его уровня в поплавковой камере, слишком высокий уро- 
вень и, как следствие, перерасход горючего и даже отказ при пуске двигателя из-за 
перелива — вот результаты «болезней» поплавкового механизма. Они вызываются 
главным образом двумя причинами — износом рычажка 2 поплавка и неисправно- 
стями клапана 3 подачи топлива (см. рисунок). 

Московский карбюраторный завод в содружестве с Центральным научно-иссле- 
довательским институтом топливной аппаратуры (ЦНИТА) разработал меры, кото- 
рые позволяют полностью избавиться от подобных неисправностей. 

Сегодня рычажок поплавка каждого карбюратора МКЗ защищен специальном 
контактирующей тонкой (0,2 мм) пластиной 1 из нержавеющей стали. Пластина 
укрепляется при помощи ушков в месте контакта рычажка со стержнем клапана 
подачи то'плива. Благодаря таким переделкам практически прекратились случаи 
отказов со стороны пары .рычажок — стержень. 

Другой ответственный элемент поплавкового механизма — игольчатый клапан 
подачи топлива ■— сейчас в корне переработан. Традиционную иглу заменил кла- 
пан 4 с запорным элементом 6 из бензомаслостойкой резины. Кромка седла кла- 
пана сделана с гладкой радиусной поверхностью, чтобы не повреждать эластичный 
элемент. Резиновый клапан оказался гораздо надежнее старого игольчатого, а } 
главное, как показали испытания, втрое долговечнее. 

Эффективность нового клапана подачи топлива очевидна. Поэтому наши кон- 
структоры применили его и для другого, также очень ответственного узла карбю- 
ратора — клапана экономайзера. От его нормальной работы зависит в значитель- 
ной степени экономичность автомобиля. Ведь, если клапан недостаточно гермети- 
чен, топливо будет поступать через него даже тогда, когда а этом нет необходи- 
мости. 

В новом клапане экономайзера сохранен прежний корпус 12. На седле 10 спе- 
циальной обжимкой сделана гладкая радиусная «ленточка». Изменен толкатель 9. 

Его форма сейчас как бы объединяет старый -толкатель и специальную головку, по- 
добную той, что сделана на новом клапане подачи топлива. Это дает возможность 
применять на обоих клапанах одинаковые запорные эле/ленты и тем самым умень- 
шает номенклатуру запасных частей. 

Следует отметить, что новые клапаны полностью взаимозаменяемы с преды- 
дущими конструкциями как по монтажным размерам, так и по пропускной спо- 
собности. 

При эксплуатации нужно помнить два простых правила; нельзя надолго поме- 
щать клапаны в ацетон или растворители на его основе — может разрушиться эла- 
стичный элемент, нельзя «пристукивать» клапан — срежется тонкая запорная 

кромка. 

Новые клапаны предназначены для всех массовых карбюраторов МКЗ, и в пер- 
вую очередь для К-88А (автомобили ЗИЛ-1 30 и 131) и К-89А {«Урал-375» и 377). 



Схема установки новых клапанов на карбюраторе К-88А: 1 ~ контактирующая 

пластина* 2 — рычажок поплавка: 3 — клапан подачи топлива: 4 — узел клапана с 
эластичным элементом: 5 — седло: 6 — эластичный элемент: 7 — стержень; 8 -—кор- 
пус: 2^— толкатель: 10 — седло с радиусной поверхностью; 11 — эластичный за- 
порный элемент; 12 — корпус клапана; 13 — • старый клапан экономайзера. 






Плеіну.м Верховного Суда РСФСР 
на специальной сессии обсудил су- 
дебную практику по дорожным про- 
исшествиям и угону транспортных 
средств. Он исходил из того, что в 
условиях постоянного роста произ- 
водства автомобилей и мотоциклов, 
повышения их скоростей проблемы 
безопасности движения требуют 
особой заботы и постоянного внима- 
ния. Подсчитано, что только в 1968 
году в РСФСР в дорожных происше- 
ствиях пострадало около 75 000 че- 
ловек, а государство потеряло свы- 
ше 2,5 миллиона рублей. Нельзя 
пройти и мимо того факта, что на 
каждую 1000 транспортных средств 
в нашей республике приходится 
больше происшествий, чем, скажем, 
на Украине или в Белоруссии. 

Читаггели журнала, конечно, пом- 
нят, что в целях 'ПОВЫСИТЬ ответст- 
венность за преступления на авто- 
транспорте * 1968 году был принят 
новый закон, прелѵсматривающий 
более строгое наказание за наруше- 
ние правил безопасности движения 
и эксплуатации транспоірта, одина- 
ковіую ответственность водителей- 
профессионалов, любителей и лиц, 
вообіде не имеющих водительских 
прав (см. «За рулем», 1968, № 12). 

С момента принятия нового зако- 
нодательства прошло больше года. 
Правильно ли применяется оно су- 
дами? Нет ли разночтений в понима- 
нии Закона? Дали ли новые -меры 
эффект в борьбе с прест'уплениям'и 
на автотранспорте? 

8 ходе подготовки Пленума было 
внимательнейшим образом изучено 
более 3000 уголовных дел. Это по- 
зволило сделать вполне обоснован- 
ные выводы, объективно оценить 
создавшееся положение. 

Как известно, не всякое нарушен.ие 
правИ'Л движения преступно. Закон 
связывает уголовную ответствен- 
ность с наступившими последствия- 
ми; если ранены, а тем более уби- 
ты люди или нанесен существенный 
материальный ущерб, то мы говорим 
о преступлении. Но последствий не 
бывает без причин. Вот почему Пле- 
нум в своем постановлении прежде 
всего особо обратил внимание су- 
дов на необходимость вести эффек- 
тивную работу по предупреждению 
автотранспортных преступлений. Ус- 
тановіив в судебном заседании при- 
чины -и условия, способствовавшие 
совершению преступления, суды обя- 
заны выносить частные определения, 
а когда к этому есть основания — - 
привлекать виновных к уголовной от- 
ветственности. 

Бсть уже примеры, когда по пред- 
ставлениям Хабаровского краевого. 
Липецкого, Смоленского и других об- 
ластных судов исполкомы и авто- 
управления оперативно устраняли 
обст05ггельства, способствовавшие 
преступлениям на транспорте. Но, к 
сожалению, так происходит еще «в 
везде и не всегда. К тому же не вез- 
де, когда это нужно, «транспортные» 
дела рассматриваются на выездных 
заседаниях. Как часто вместо того, 
чтобы услышать голос общественно- 
го обвинителя, мы встречаем в су- 
дах общественных защитников. Разве 
не показательно, что из 41 дела с 
■участием общественности, рассмот- 


ДРИЧИНЫ и СЛЕДСТВИЯ 

Ю. ЮРБУРГСКИЙ, 

начальник отдела обобщения судебной практики верховного Суда РСФСР 


ренного в прошлом году судами 
Приморского края, в 37 выступали 
общественные защитники. 

Важное условие борьбы с преступ- 
лениями на автотранспорте — пра- 
вильный выбор мер уголовного на- 
казания. Пленум верховного Суда 
РСФСР предложил судам вести ре- 
шительную борьбу с преступными 
нарушениями правил безопасности 
движения и эксплуатации транспор- 
. та, а также угоном транспортных 
средств, применять во всей полно- 
те предусмотренные законом меры 
наказания, когда речь идет о зло- 
стных нарушителях правил и лицах, 
совершивших эти преступления при 
отягчающих обстоятельствах. В каж- 
дом случае суд должен рассмотреть 
вопрос о применении или неприме- 
нении к подсудимому дополнитель- 
ного наказания в виде лишения пра- 
ва управлять транспортными сред- 
ствами или занимать должности, свя- 
занные с ответственностью за их 
техническое состояние или эксплуа- 
тацию. 

Разумеется, содержащееся в по- 
становлении указание о решитель- 
ной борьбе с преступлениями на ав- 
тотранспорте Н'и в коей мере не сле- 
дует расценивать как призыв при- 
менять в отношении всех без исклю- 
чения строгие меры уголовного на- 
казания. В любом деле надо учиты- 
вать не только отягчающие вину 
факты, но и обстоятельства, смяг- 
чающие ответственность. 

Здесь надо иметь в видуг что от- 
ветственность за нарушение правил 
безопасности движения и эксплуата- 
ции транспортных средств наступает 
лишь тогда, когда последствия нахо- 
дятся в причинной связи с наруше- 
нием. Тогда Же, когда они явились 
результатом нарушения правил, ска- 
жем, при погрузке или выгрузке, 
при ремонте транспортного средст- 
ва или наступили в ходе строитель- 
ных, дорожных, сельскохозяйствен- 
ных и других нвтранспортных работ, 
виновные, в зависимости от наступив- 
ших последствий и формы вины, не- 
сут ответственность по другим стать- 
ям Уголовного Кодекса. 

К сожалению, мы еще 'нередко 
сталкиваемся со случаями, когда во- 
дители в нарушение действующих 
правил передают управление маши- 
ной лицу, заведомо находящемуся в 
состоянии опьянения, лишенному во- 
дительских прав ил'И вообще их не 
имеющему. Они полагают, видимо, 
что при дорожном происшествии от- 
вечать будет лишь тот, кто сидел за 
рулем. Это заблуждение. Пленум об- 
ратил внимание судов на то, что во 
всех подобных случаях уголовную 
отвелгственность за ндруше:ние пра- 
вил движения и эксплуатации транс- 
порта, которое привело к указанным 
в ст. 21 1 послвдств;иям, несет как че- 
ловек, фактически управлявший в 
момент аварии транспортным сред- 


ством, так и водитель, передавший 
ему управление. 

До сих пор настоящий бич на 
Транспорте нетрезвый водитель. Мне 
думается, івсех должна 'насторожить 
такая цифра: 65 процентов осужден- 
ных в минувшем году за дорожные 
происшествия управляли автомоб|іля- 
ми в состоянии опьянения. По новому 
законодательству водители, лишен- 
ные прав за управление транспортом 
в состоянии опьянения и вновь за- 
дерзіка^ные за рулем в нетрезвом 
виде, подлежат уголовной ответст- 
венности, даже если это не привело 
к дорожному происшествию. И 
пусть любители спиртного не ждут 
снисхождения. Закон будет карать их 
по всей строгости. Кстати, на практи- 
ке, возник вопрос, можно ли привле- 
кать к ответственности по ст. 211-1 
Уголовного Кодекса за управление в 
состоянии опьянения каким-^либо 
транслортньгм средством, в частно- 
сти автомобилем, человека, уже ли- 
шенного водительских прав за уп- 
равление в состоянии опьянения 
другим видом транспорта, напри- 
мер, мотоциклом, трактором и т. п. 
Пленум отметил, что вид транопорт- 
ного средства в данном случае не 
имеет значения. 

Шел разговор об уголовной от- 
ветственности не только водителей, 
но и других работников автотранс- 
порта. Законодательство, как изве- 
стно, предусматривает такую ответ- 
ственность при выпуске на линию 
заведомо неисправных машин. Пле- 
нум разъяснил, что неисправность 
признается заведомой, если о ней 
известно лицу, ответственному за их 
техническое состояние или эксплуа- 
тацию. Иное грубое нарушение пра- 
вил эксплуатации тоанспортных 
средств, обеспечивающих безопас- 
ность движения, может выражать- 
ся, например, в допуске к управле- 
нию транспортом лиц, не имеющих 
на то прав или лишенных прав, а 
также водителей, находящихся в не- 
трезвом состоянии. Или, скажем, в 
грубом нарушении режима работы 
водителей, слабом контроле за тех- 
ническим состоянием траніспортных 
средств, невыполнении других тре- 
бований, предъявляемых соответст- 
вующими нормативными актами. За 
все указанные действия уголовную 
ответственность могут нести работ- 
ники как автохозяйств, так и любых 
других организаций и предприятий, 
на которых возложена ответствен- 
ность за техническое состояние или 
эксплуатацию транспортных средств. 

Большую общественную опасность 
представляет угон транспортных 
средств. Как показывает практика, в 
большинстве случаев угоняют маши- 
ны люди, не имеющие водительских 
прав и находящиеся к тому же в 
нетрезвом состоянии; почти каждый 
четвертый из них ранее привлекался 
к уголовной ответственности, в том 
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числе и за такие же действия. 

Пленум рдзъ5к:нил, что угон ма- 
шин без цели хищения надо счи- 
тать оконченным преступлением 
прямо с момента отъезда. Иными 
словами, если угонщика задержат 
даже вблизи от места, где находи- 
лось транслортное средство, он бу- 
дет предан суду, хоть, может быть, 
и не успел еще «покататься»* Более 
того, учитывая, что угон нередко со- 
вершается группами, в которых роли 
между участниками как-то распреде- 
лены, Пленум указал судам, что дей- 
ствия всех лиц, принявших непосред- 
ственное участие в угоне, следует 


квалифицировать по ст. 212-1 УК 
РСФСР независимо от того, кто из 
участников преступной группы фак- 
тически управлял машиной. 

Повь^шениая ответственность зв 
повторный угон наступает в тех слу- 
чаях, когда виновный ранее совер- 
шил аналогичное преступление, 
независимо от того, был ли он за 
это осужден іили нет. Если же че- 
ловек, угнавший автомобиль или 
мотоцикл, управляя им, іиарушит 
правила движения и эксплуатации и 
это приведет ік гибели людей, те- 
лесным «ловреждениімі или нане- 
сет им существенный материальный 


ущерб, он будет наказан по сово- 
купности совершенных гѵреступле- 
ний. 

Значение Постановления Пленума 
Верховного Суда республики 
только в том, что оно поможег^^ 
обеспечить единство в судебной 
практике и улучшить рассмотрение 
дел о преступлениях на автомото- 
транспорте. Многие его рекомен- 
дации позволят более квалифициро- 
ванно 'И глубоко устанавливать при- 
чины дорожных происшествий, а 
стало быть, успешнее устранять 


I. Если в сввтофорв горит зеленый 
сигнал, а регулировщик поднял 
жезл вверх, чему подчиняться! 


11. Кто проезжает перекресток пер- 
вым! 


сигналу 

светофора 


сигналу 

регулировщика 


экзамен 
на дому 


ІІІ. Кто обязан уступить дорогу 
этой ситуации! 



IV. Если в светофоре горит «стрел- 
кая «иапраеоя, при каком основ- 
ном сигнале вы можете совершить 
поворот! 







водитель 

трамвая 


водитель 

автомобиля 


V. Кому разрешено движение при 
таком сигнале светофора! 


водитель 

автомобиля 


водитель 

мотоцикла 


при зеленом только при при при 
или желтом зеленом красном любом 


Ѵі. Кому разрешено движение в по- 
казанных нвлравленивх! 


VII. Кому разрешено движенне в по- 
казанных иаправленнях! 


мотоціпслу 


трамваю 


движение 

запрещено 


ѴііІ. Кому разрешено движение в по- 
казанных направлениях! 


автобусу 
и легковому 
автомобилю 


всем 

транспортным 

средствам 




легковому автомобилю, нерельсопым 
трамваю и автобусу транспортным 
(пропустив трамвай) средствам 


только 

трамваю 


трамваю, 
мотоциклу 
и автобусу 
(пропустив 
трамвай) 

1Ѳ 


автобусу 
и мотоциклу 


грам- авто- 
ваю мобилю 


обоим 

транспорт- движение 


ным 

средствам 


Ответы — на стр, 32 


запрещено 
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ВСЕГДА ЛИ ПОМОЩНИКИ? 


Исчерпывающая и ясная іін<|)ормацня 
на городских и загородных магистра- 
лях — совершенно необходимое условие 
для того, чтобы обеспечить безопасность, 
выбрать правильный режим дп>іжения, 
при котором лучше сохраняется техника, 
экономно расходуется физическая и нер- 
вная энергия водителей. Главную роль в 
решении этой задачи должна играть до- 
рожная сигнализация — знаки н свето- 
форы. Громадные пространства нашей 
страны не позволяют надеяться на бы- 
строе сооружение автострад без пересе- 
чений, с многоэтажными развязками да- 
же по магистральным направлениям. 
Именно поэтому научно обоснованный 
подход к созданию системы наиболее ра- 
циональной информации на наших доро- 
гах должен решить ряд важных вопро- 
сов автомобилизации. 




К сожалению, в больпіой работе по со- 
вершенствованию дорожной сигнализа- 
ции допускаются порой значительные из- 
держки. Не всегда работникам ГАИ при- 
суще чувство меры в расстановке до- 
рожных знаков и даже светофоров. Во- 
дители с опаской въезжают, например, 
на улицы нашего соседа, города Ревды: 
гроздья знаков над перекрестками и на 
перегонах улиц скорее дезориентируют 
водителя, чем облегчают ему работу. 

У нас в (Первоуральске на шоссе рядом 
колхозным рынком и бензоколонкой 
был установлен предписываюііцій знак 
3.1<в» («только прямо»), И вот, вместо 
того, чтобы сделать левый поворот на 
хорошо просматриваемой площадке меж- 
ду полосами движения (ширина около 
20 метров), приходилось проезжать на 
300 метров вперед, делать два разворо- 
та на двух перекрестках, кстати, очень 
тесных и напряженных, возвращаться на- 


ачивать напрсшо. 
ыло немало, и все 


зад и уж тогда свор 

Жалоб и сетований оі 

же пришлось довольно долго убеждать 
автоинспекцию, прежде чем этот знак 
убрали. 

Вот еще казус. На одной из централь- 
ных улиц (проезжая часть шире 15 мет- 
ров) с небольшим движением около про- 
дуктового магазина появился знак «Сто- 
янка запрещена». К сожалению, в тече- 
ние 5 минут, отличающих остановку от 
стоянки, сделать покупку в магазине не 
всегда можно. И вот около магазина 
сплошь и рядом возникали «дискуссии» 
между водителями и автоинспекторами: 
стоянка была или остановка? Зачем был 
нужен знак? Вскоре выяснилось, что та- 
ким образом проявили заботу, так ска- 
зать. о моральном облике водителей. Что 
и говорить, мы вели и будем вести борь- 
бу с пьянством, особенно страшным, ког- 


да дело касается человека за рулем. Но 
ведь то, о чем здесь сказано, не мера. 

Недалеко от нас центр Урала С^верд- 
ловск. Очень оживленное Московское 
шоссе вливается в улицы города, и сра- 
зу — знак, ограничивающий скорость до 
40 км/час. Слов нет. здесь большой жи- 
лой массив, магазины. Но резко тормо- 


зящая и вытягивающаяся в непрерывный 
поток автомобильная армада не остаиля* 
ет почти никаких шансов пешеходам, ко- 
торые в одиночку и группами и всегда 
с риском проскальзывают перед маши- 
нами. Знак этот вовсе Не решает проб- 
лемы. а скорее усугубляет дело. 

В двухстах километрах от Свердлов- 
ска другой крупный город — Челябинск. 
Радует глаз широкая асфальтированная 
магистраль, обнадеживает непрерывное 
дорожное строительство. Но п здесь есть 
спорные решения п сигнализации. До- 
вольно часто встречается указатель 
«Пост ГАИ, 30 км/час». Почему 30? Ведь 
и на этой скорости даже опытный взгляд 
автоинспектора не увидит нездорового 
блеска глаз самого злостного из нару- 
шителей — принявшего спиртное водите- 
ля, равно как и не заметит неисправно 
сти в машине. А при необходимости ав- 
томобиль легко остановить и на скоро- 
сти 50 км/час, благо и тормозной путь 
не намного будет отличаться. На наиі 
взгляд, именно такая скорость наиболее 
рациональна у постов ГАИ. 

При выезде из Челябинска на Сверд- 
ловск. например, к посту ГАИ ведет кру- 
той подъем, ограничение «30 км/час», и 
надсадный рев двигателей на вс іо окр^'• 
гу лучше всего иллюстрирует явную не 
оправданность подобных решений. 

Получается же вроде свидетельствова- 
ния своего почтения, что ли; к автоин- 
спекции. Смею заверить, что подавляю- 
щее большинство людей за рулем и так 
уважительно относится к отнм тружени- 
кам, выполняющим свою нелегкую рабо- 
ту. Стоит, видимо, как следует подумать, 
прежде чем ввести то или иное ограни- 
чение скорости. 

Недавно мне довелось побывать в ГДР. 
Бросается в глаза дисциплина водителей 
и пешеходов у светофоров, не говоря о 
других местах на проезжей части. ]^ди- 
тель, если он не нарушил правил и трезв, 
не несет ответственности за наезд. На 
первый взгляд, это выглядит жестоко, но 
тем не менее дает пищу для размышле- 
ний. Как часто мы наблюдаем, когда пе- 
шеходы, как говорится в популярной пес- 
не, «выбирают короче путь». А это гро- 
зит опасностью не только нарушителю, 
но и ^другим гражданам: ведь водитель 
порок, будучи не в силах затормозить 
автомобиль, сворачивает в сторону. Ко 
нечно* же, «пешехода надо любить», но и 
он должен проявлять взаимность. 

Не претендуя на категоричность суж- 
дений. считаю обмен мнениями на стра- 
ницах ясурнала по проблемам дорожной 
сигнализации и некоторым другим, свя- 
занным с правилами движения, полез- 
ным, способным помочь их разумному 
решению. , 


Ю. СУРГАНОВ, 
заведующий промышленно- 
транспортным отделом горкома КПСС 

г, Первоуральск 


с УЛЫБКОЙ 




На дорогах 
всего света 


АНГЛИЯ 

В 1968 году на дорогах в результате 
дорожнО‘*транспортных происшествий 
ежедневно в среднем погибало 19 чело- 
век и 936 оказывались ранеными. Мате- 
риальный ущерб оценивается в 232 млн. 
фунтов стерлингов в год. Как показала 
статистика, наиболее серьезные инциден- 
ты происходили по субботам от 11 ча- 
сов вечера до полуночи. 

ГДР 

в Дрездене создан Научно-исследова- 
тельский институт безопасности движе- 
ния. Он сотрудничает со специалистами 
высших учебных заведений и других на- 
учно-исследовательских организаций 
страны. Деятельность института коорди- 
нируется с исследованиями институтов и 
служб, занимающихся проблемами, без- 
опасности движения, в странах социали- 
стического содружества. 

США 

В Лос-Анджелесе в ближайшее время 
сдается в эксплуатацию самая широкая 
автомобильная дорога в мире. Она рас- 
считана на движение в 32 ряда, по 16 ря- 
дов в каждом направлении. До этого 
«рекорд» по ширине держала дорога 
вблизи Торонто, предусмотренная для 
движения в 24 ряда, 

« « в 

Автомобили на улицах Нью-Йорка в ^ 
настоящее время движутся медленнее 
лошадиной упряжки. В 1907 году уп- 
ряжки достигали 18,4 км/час; сейчас 
скорость автомобилей на центральных 
улицах составляет в среднем 13,6 км/час. 

ФРАНЦИЯ 

Опубликованы статистические данные 
о дорожно-транспортных происшествиях 
за 1968 год. 

Большая часть происшествий с чело- 
веческими жертвами (82 процента) при- 
ходится на первые 50 км пути; 79 про- 
центов — на нормальные и сухие доро- 
ги; 64 процента случилось вне насе- 
ленных пунктов, 77 — при хорошей ви- 
димости и 73 — на прямолинейных 
участках дорог. Из каждых 100 винов- 
ных в этих происшеств>иях у 30 водитель- 
ский стаж был менее пяти лет. 

Главные причины несчастных случа- 
ев — превышение скорости (21 процент), 
неправильный обгон (15 процентов), ез- 
да по левой стороне дороги (10 процен- 
тов). 

12 процентов всех дорожно-транспорт- 
ных происшествий пришлось на август, 

II — на июль, меньше всего — на фев- 
раль (5 процентов). Самым «опасным» 
днем недели было воскресенье (21 про- 
цент), самым «опасным» временем дня 
18 — 21 час (26 процентов всех происше- 
ствий). 

ФРГ 

с этого года на всех легковых авто- 
мобилях, впервые допускаемых в экс- 
плуатацию, полагается аптечка с пере- 
вязочными средствами. С 1971 года та- 
кие аптечки должны быть на всех лег- 
ковых автомобилях. 
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из ВОДИТЕЛЬСКИХ 
ЗАПОВЕДЕЙ 

Ф Не лолагайтвг что вдали 
от городов водить автомо- 
биль проще и легче; здесь 
свои трудности. 

• На шоссе скорости, ко- 
нечно, выше, а стало быть, и 
меньше времени на устране- 
ние возможных ошибок. 

• Помните, что современные 
автомобили способны разви- 
вать скорости, которые не 
всегда обеспечиваются усло- 
виями движения. Будьте бла- 
горазумны в выборе скоро- 
сти. 

• Выехав на автомобиль- 
ную дорогу, быстрее вклю- 
чайтесь в общий ритм движе- 
ния, чтобы не создавать по- 
мех. 

• Слишком медленная ез- 
да иногда может быть такой 
же опасной, как и излишняя 
скорость. 

• Не старайтесь «накру- 
тить» побольше километров: 
продолжительное безостано- 
вочное движение по ровной 


дороге дело опасное — оно 
притупляет внимание* 

• Нельзя двигаться без ос- 
тановок более 3 часов под- 
ряд; короткий 1 5 -минутный 
перерыв иногда может сбе- 
речь вам жизнь. 

• Утомление и опасность 
аварий особенно возрастают 
после 11 часов движения. Во- 
дителям старше 50 лет не сто- 
ит вообще управлять автомо- 
билем более 8 часов. 

• Монотонная езда оказы- 
вает гипнотическое действие. 
Время от времени отпускайте 
педаль акселератора, меняй- 
те ритм движения. 

• Не надо неподвижно 
смотреть на дорогу прямо пе- 
ред собой, это утомляет зре- 
ние. Переводите взгляд, так 
легче следить за изменения- 
ми обстановки. 

• Почаще поглядывайте в 
зеркало заднего вида. Вооб- 
ще на дороге надо управлять 
автомобилем, заглядывая по- 
дальше как вперед, так и на- 
зад. 

• Держите руль без напря- 
жения, но обязательно обеи- 
ми руками. Они должны нахо- 
диться в положении часовых 
стрелок ссбез десяти четыре». 
Это позволяет вести автомо- 
биль без всяких усилий и 


мгновенно выравнивать его 
при резких толчках. 

• Имеете ли вы представ- 
ление о расстоянии, необхо- 
димом для остановки ваше- 
го автомобиля на высокой 
скорости! Если нет, вычислите 
и запомните. 

• По возможности держи- 
те на шоссе дистанцию 80 — 
100 метров. 

• Помните, что, убавив 
скорость на одну треть, вы 
сократите тормозной путь бо- 
лее чем вдвое. 

• Даже если дорога сво- 
бодна, следуйте по правой по- 
лосе. Тогда вы сможете про- 
пустить более быстрые авто- 
мобили без лишних маневров 
и не нервничая. 

• Дублируйте рукой свето- 
вые сигналы: на освещенной 
солнцем дороге они могут 
быть плохо видны. 

• Держите ветровое стек- 
ло постоянно ■ чистым; ухуд- 
шение видимости может за- 
кончиться плачевно. 

• Сьезжая на обочину, во 
избежание заноса снижайте 
скорость до минимальной. 





Многие водители, еще не успев как 
следует занять место за рулем, запира- 
ют изнутри все дверцы. Для чего это де- 
лается? Полагают, что так лучше для бе- 
зопасности. Это заблуждение. 

Ездить с запертыми изнутри дверцами, 
наоборот, очень опасно. Благодаря пре- 


НЕ ТОЛЬКО КОМФОРТ 


НЕ НАДО ЗАПИРАТЬСЯ 
В АВТОМОБИЛЕ 

дохранителям дверцы современных авто- 
мобилей, как правило, самопроизвольно 
не открываются даже во время аварий. 
Как же попасть внутрь автомобиля при 
несчастном случае? Ведь тут дорога каж- 
дая секунда, особенно если автомобиль 
горит или в нем есть раненые. 

Можно, конечно, разбить оконные стек- 
ла. Но попробуйте справиться с безос- 
колочным стеклом. Это удается с боль- 
шим трудом. Многие ли из нас задумы- 
ваются над тем, каким способом быстро 
попасть в потерпевший аварию автомо- 
биль с запертыми изнутри дверцами или 
как извлечь из него раненых? Естествен- 
но, мы больше думаем о том, чтобы по 
забывчивости не оставить автомобиль на 
стоянке открытым, для чего и запираем 
двери еще до начала поездки. Однако на 
первом месте все-таки должна быть безо- 
пасность водителя и пассажиров. А за- 
бывчивым просто надо приучить себя 
тщательно запирать автомобиль, лишь 
выходя из него, и для надежности прове- 
рять снаружи, все ли дверцы закрыты. 

Б. КОНСТАНТИНОВ 


Даже на асфальте кузов и колеса автомобиля все время колеблются то вверх, 
то вниз с различными частотами и амплитудами. Не будь придуманных для быстро- 
го гашения колебаний амортизаторов, поездка на автомобиле приносила бы не удо- 
вольствие. а муку. 

Однако было бы большой ошибкой думать, что амортизаторы служат толь- 
ко для комфорта. Нет. есть у них обязанность не менее валеная — повышение 
безопасности движения. Каким образом исполняют они эту обязанность? Противо- 
действуя раскачиванию автомобиля, они удерзкивают колеса в постоянном кон- 
такте с дорогой, а стало быть, обеспечивают постоянство тягового усилия, улуч- 
шают управление автомобилем, уменьшают его тормозной путь. 

Если амортизаторы неиспраЕніы, возникают чрезмерные колебания кузова и ко- 
лес, вследствие чего сцепление шин с дорожным полотном то увеличивается, то 
уменьшается, а при подскоках совершенно исчезает. Нетрудно понять, что в таких 
условиях сразу ухудшаются и торможение автомобиля и его управляемость. 

Вы спросите: намного ли? Достаточно сказать, что на поворотах дороги неис- 
правный амортизатор может вызвать занос автолюбиля со всеми его опасными по- 
следствиями. А тормозной путь, как показали специальные испытания, увеличива- 
ется на целый корпус машины и даже больше. 

Отсюда надо сделать непрелозь'ный вывод: за состоянием амортизаторов надо 
следить с таким же вниманием, как за тормозами или рулевым управлением. 

Осложняется эта работа тем, что невозмоэкно обследовать амортизаторы доста- 
тч^чно полно, не снимая с машины. Но плохую их работу по целому ряду признаков 
определить не так узк трудно. 

Если после проезда ямки или рытвины автомобиль долго и сильно раскачивает- 
ся. ясно, что амортизатор неисправен. Мояшо и не ждать оказии, а просто попробо- 
вать самому раскачать автомобиль, назкимая на ого крыло или бампер. Если после 
такой операции автомобиль делает нс более двух колебаний— все в порядке, аморти- 
затор работает как надо. На нарушения в работе амортизаторов вам укажет и не- 
равномерный износ протектора шин передних колес. 

Итак, следите за амортизатора.ми. Они не только комфорт, но и ваша безопас- 
ность. 

Г. ЗИНГЕР 
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ВАМ, МОТОЦИКЛИСТЫ 


Очень любят МОТОЦИКЛЫ в Латвии. Свидетельство тому 
лей, собирающиеся на гонки, большое число машин на дорогах республики, 
случайно научно-популярный журнал «Наука и техника», 
щает материалы для мотоциклистов. Несколько опубликованных 
советов инженера А. Рибовского мы предлагаем читателям. 

При помощи карандаша 


Из-за частого ввертывания и выверты- 
вания свечи зажигания изнашивается 
резьба в отверстии головки цилиндра, 
особенно сильно, если она из алюминие- 
вого сплава. В результате приходится за- 
мен5ггь или ремонтировать головку. 

Чтобы избежать преждевременного 
износа, советуем резьбу на свече €<сма- 
зать» мягким графитовым стержнем (от 
карандаша). Тонкий слой графита защи- 


многие тысячи зрите- 

И не 

издаваемый в Риге, поме- 
на его страницах 

тит ее от пригорания и облегчит вверты- 
вание свечи. 

Свеча-«метчик» 

Для калибровки поврежденной резьбы 
в отверстии головки для свечи или очист- 
ки от нагара применяют метчик. Но, по- 
скольку резьба специальная (14X1,25), 
найти подходящий метчик нелегко. В 
этих случаях его с успехом заменит ста- 
рая свеча с длинным резьбовым концом. 
Из нее удаляют изолятор, а резьбовой 



РЕКОРДЫ БЫВАЮТ РАЗНЫЕ 

Кейт установил 
І^^^РРА среди владельцев 
За различные нарушения 
его штрафовали 342 
раза, ин заплатил в общей сложности 12 
тысяч долларов штрафа. 


ЧТОБ НЕ ОТВЛЕКАТЬСЯ 

На дорогах запада порой увидишь та- 
кую картину; мчится автомобиль, а во- 
дитель одну руку держит на руле, дру- 
гую — на плече соседки. Недавно один 
американский инженер взял патент на 
специальное приспособление, которое не 
позволит водителю отвлекаться во вре- 
мя движения. Его сиденье изолируется 
специальной электрической системой, 
которая моментально выключает двига- 
тель автомобиля, как только водитель 
попытается придвинуться поближе к 
своей попутчице или протянет к ней 
руку. 


участок распиливают ножовкой на четы- 
ре части (рис. 1). Вершины первых ниток 
резьбы немного спиливают — и «мет- 
чик» готов. Смазав резьбу жидким мас- 
лом, вворачивают его в головку при по- 
мощи «свечного» ключа. 

Разумеется, делать это можно только 
на снятой головке, чтобы стружка и на- 
гар не попали в цилиндр. 

Охлаждение цилиндра 

Задняя часть цилиндра мотоциклетно- 
го двигателя недостаточно обдувается 
потоком воздуха. Для лучшего ее ох- 
лаждения имеет смысл изготовить два 
щитка из жести и укрепить их, как по- 
казано на рис. 2. Щитки должны соот- 
ветствовать цилиндру по высоте. 

Ударом молотка 

Небольшие вмятины на топливном ба- 
ке можно выправить следующим обра- 
зом. Бак снимают с мотоцикла и, закрыв 
сливной кран, наполняют водой до кра- 
ев горловины, в которую затем вставля- 
ют хорошо подогнанную по внутренне- 
му ее диаметру деревянную пробку 
(рис. 3). Затем надо резким ударом мо- 
лотка загнать пробку в бак. В момент 
удара внутри бака возникает большое 
давление, и вмятины устраняются. Не за- 
будьте поместить между баком и по- 
верхностью верстака упругую прокладку. 

Простой прием 

Немало трудностей мотоциклистам до- 
ставляет установка пружин тормозных 
колодок. Для облегчения монтаже коло- 
док советуем воспользоваться таким 
приемом. Сперва вставьте в их отверстия 
отогнутые концы пружин, затем концы 
колодок уприте в палец диска и раз- 
жимный кулачок и обеими руками при- 
жмите к тормозному диску, как показа- 
но на рис. 4. 

«Индикатор» высокого напряжения 

Иногда при регулировке или ремонте 
Двигателя нужно знать, подается ли на 
центральный электрод свечи зажигания 
высокое напряжение. Для этой цели ли- 
бо применяют различные индикаторы, 
либо, отсоединив провод высокого на- 
пряжения от свечи, приближают его к 
массе, чтобы убедиться, проскакивает ли 
искра между концом провода и массой. 
Проверку эту можно облегчить. Разрежь- 
те провод высокого напряжения в 5 — 6 
сантиметрах от свечи, зачистите концы 
и вставьте их в стеклянную трубочку дли- 
ной- 30 — 35 мм так, чтобы между ними 
оставался зазор от 0,5 до 1,0 мм (рис. 
5)* Для наблюдения за искрой стеклян- 
ную трубку покрасьте в черный цвет, ос- 
тавив светлую полоску шириной в 2— 

3 мм, через которую искра будет хорошо 
просматриваться. Места соединения про- 
вода с трубкой обмотайте изоляционной 
лентой — так концы провода будут на- 
дежнее закреплены в трубке. 


ПРЕДУСМОТРИТЕЛЬНОСТЬ 

— Послушай, Жервеза, вот уже год, 
как ты окончила курсы водителей, а я 
до сих пор не видел тебя за рулем. 

— Э-э, я с таким трудом получила 
права, что не хочу их так быстро по~ 
терять. 

УВЫ, НЕ ОШИБСЯ! 

в автоинспекции идет экзамен: 

— Когда пешеход имеет преимущест- 
ва в движении? 

— Когда сидит в автомобиле! 
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ПРОСТОЕ РЕШЕНИЕ 

/ 

У «Москвича» болты, крепящие картер 
редуктора заднего моста, подтягивать 
приходится нечасто, но операция эта 
требует большой осторожности. Резьбу 
в тонкостенном чугунном корпусе лег- 
ко сорвать. 



Рис. 1. Измененное крепление крыш- 
ки редуктора: а — болт со шлицем под 
отвертку; б — так болт вворачивается 
в картер. 

Советую при демонтаже редуктора за- 
менить стандартное крепление его ісрыш- 
ки. Сделав шлицы-пропилы для отверт- 
ки на болтах М8 (рис. Іа), заверните их 
изнутри в пять нижних резьбовых от- 
верстий картера, как показано на рис. 
16. Теперь крышка крепится к картеру 
гайками. Шлицы нужны, чтобы при под- 
тяжке удерживать болт от проворачива- 
ния отверткой. 

Можно не беспокоиться: при подтяжке 
резьба в картере не будет сорвана. 


ломке карбплитовой втулки, и.золирую- 
щей ручку от подвижного контакта. До- 



статочно заменить ее и тумблер вновь 
работает. 

Делается это так. Рассверливаем голов- 
ки заклепок на крышке тумблера со сто- 
роны корпуса, аккуратно (чтобы не сло- 
мать его) лезвием ножа поддеваем крыш- 
ку и снимаем ее. Вытачиваем по чертежу 
новую втулку из любого изолирующего 
материала (эбонит, фторопласт, тексто- 
лит). Удаляем напильником или наждач- 
ным кругом заклепки с крышки и свер- 
лим на их местах отверстия диаметром 
около 2,5 мм. 

Теперь собираем тумблер с новой 
втулкой, использовав вместо заклепок 
винты М2 у 9 или М2,3у'9 с гайками. Ес- 
ли ГО.ПОВКИ винтов мешают установке 
тумблера, надо после сборки аккуратно 
спилить их до высоты 0.5 мм, 

Б. ЛИТВИНОВ 

г, Киев-60 , 

ул. Щусева, 7 , кв, 62 


листа толщиной 1 мм (рис. 1) и закре- 
пил через резиновую прокладку с гай- 
ками, как показано на рис. 2. 


Тамбовская область. 


П. 


михин 

■'й-; 


г, Мичуринск, 
у л. Вокзальная, 124 


I 

1 


НАКОНЕЧНИК 
ИЗ ГАЙКИ 

При ремонте троса мотоцикла или 
моторол.тіера полусферический наконеч- 
ник с успехом можно заменить гайкой 
(ниппелем) велосипедной спицы. Для 
этого сверлом диаметром 4.5 мм с углом 
заточки 90 градусов разделываем голов- 
ку гайки, как показано на рисунке, и 
проходим резьбовое отверстие сверлом 
диаметром 2.5 мм. 



Очищенный и расплетенный в головке 
конец троса хорошо припаивается к ла- 
тунной гайке. 



Р и с. 2. Измененное креп.іенне крыла: 
а — шпилька; б — крепление крыла; 
1 — крыло: 2 — кузов; 3 — шпилька; 
4 — внутренняя гайка; 5 — наружная 
гайка. 


Тот же принцип я использовал для из- 
менения крепления задних крыльев 
«Москвича». Болты за.менил шпильками 
со шлицем под отвертку (рис. 2а). Вы- 
точить такие шпильки из любой стали 
несложно. В крайнем случае, можно про- 
сто обрезать головку болта нужного раз- 
мера и сделать в нем пропил под отверт- 
ку. При таком креплении в дальнейшем 
легко подтянуть или снять крыло неза- 
висимо от состояния наружной гайки и 
гнезда ее крепления. 

^ „о Н). ЯКОВЛЕВ 

г. Харьков-78, 

Чернышевская, 46, кв, 1-а 


Предложение отмечено на конкурсе 
бывалых поощрительным дипломом. 

ВСЕ ОЧЕНЬ ЛЕГКО 

Эксплуатация автомобиля с неисправ- 
ными указателями поворота по мень- 
шей мере опасна. Обидно, когда эта важ- 
ная система отказывает из-за того, что 
вышел из строя всего-навсего тумблер- 
включатель. Причина чаще всего в по- 


ОБТЕКАТЕЛЬ 

отводит пыль 

у меня мотороллер ВП-150М. Я заме- 
тил, что встречный поток воздуха запих- 
ряется и заносит пыль в проем для ног 
водителя, в подкапотное пространство, 
откуда она попадает в полость гене- 
ратора, ускоряя износ прерывателя, а 
если впускной тракт двигателя негер« 
метичен. то может проникнуть и туда. 

Я установил под настилом моторол- 
лера обтекатель — поддон, который от- 
водит поток воздуха и пыль под заднее 
колесо. Сделал его из дюралюминиевого 



Рис. 1. Обтекатель. 

Рис. 2. Установка обтекателя: 1 -г- 

коробка глушителя; 2 — поддон; 3 — 
крепление поддона на трех винтах диа- 
метром 3 мм. 


В. ШВЕЦОВ 

Амурская область, 
г, Благовещенск, 
у л, Нагорная, 2, кв. 15 


...и ЗОЛОТНИКА 

Ниппель старого золотника от вентиля 
камеры можно использовать в качестве 
наконечника троса, если спилить верх- 
нюю его перемычку и снять с золотни- 
ка, сломав иглу. Трос хорошо припаи- 
вается к латунному ниппелю, который 
служит не хуже заводского наконечни- 
ка. Кстати, снятая с зо.лотника пружина 
вполне подходит к переключателю ближ- 
него — дальнего спета. 


И. КИРИК 

Винницкая область, 

Крыжопольский район, 
с, Косница 


от ИЖа НА «ПАННОНИЮ» 

Когда в двигателе «Паннонии» потре- 
бовалось заменить цилиндр и поршень 
второго (последнего) ремонтного разме- 
ра, новых деталей (нормального размера) 
мне приобрести не удалось. Возвратить 
в строй мотоцикл в разгаре сезона по- 
мог... поршень от мотоцикла ИЖ-56. Что- 
бы использовать его, я расточил и от- 
шлифовал цилиндр до диаметра 72 мм. 

Высоту поршня, а также расположение 
и размеры окон в нем сделал как на 
поршне «Паннонии», совместив оси их 
отверстий под поршневой палец. Посколь- 
ку диаметр пальца от ИЖ-5в меньше, чем 
у «Паннонии» (15 м.м вместо 18 мм), я за- 
менил втулку верхней головки шатуна, 
развернув ее после запрессовки до нуж- 
ного раз.мера, 

В результате такой переделки рабочий 
объем двигателя увеличился до 276 см®, 
заметно возросла мощность (примерно на 
1.5 — 2 л. с.), улучшилась динамика. 

Опережение зажигания осталось преж- 
ним (2.5 — 3,2 мм), а иглу карбюратора 
пришлось поднять на одну выточку. Ни- 
каких других регулировок не требуется. 
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Двухлетняя эксплуатация мотоцикла 
(пробег в 12 тысяч километров) показала 
высокую надежность переделанного дви- 
гателя. Сейчас еще два моих товарища 
>здят на мотоциклах с такими моторами. 

В дальнейшем, по мере износа я смогу 
использовать поршни ИЖ-56 ремонтных 
размеров с соответствующей расточкой 
цилиндра. 

Г. ДРАЗНИЕКС 

Латвийская ССР, 


г, Лиепая, 

у л. Крумму, 42, кв, 4 


в СТОРОНЕ 
от ШОССЕ 

После дождя на минских мотоциклах 
под щитком набивается грязь, так что 
мешает вращаться колесу. Чтобы улуч- 
шить проходимость мотоциклов в таких 
условиях, мы с товарищами поднимаем 
щиток при помощи пластин, как пока- 
зано на рисунке. Это для многих вполне 
доступный способ. 



Так поднимается щиток: 1 — кронш- 
тейн щитка; 2 — пластины; 3 — перо 
вилки. 

Н. МЕЛЬНИКОВ 

Марийская АССР, 
г. Йошкар-Ола, 

ул. Машиностроителей, 6а, кв, 34 


«ВЗАИМОВЫРУЧКА» 

Одно из преимуществ сдвоенной систе- 
мы зажигания, применяемой на ді^ухци- 
линдровых мотоциклах (ИЖ, «Ява»), под- 
метили наши читатели Г. Бережко из 
Черкасской области и А. Римкевичус из 
Литвы. 

При выходе из строя одной катушки 
зажигания Г. Бережко использовал дру- 
гую для питания свечей обоих цилинд- 


И в том и в другом случаях одновре- 
менно возникает искра в двух цилиндрах, 
но смесь воспламеняется лишь там. где 
заканчивается такт сжатия. Разумеется, 
при первой возможности надо заменить 
неисправные приборы. 

. ЦЕПЬ РАБОТАЕТ В МАСЛЕ 

Цепь главной (задней) переда»4и на мо- 
тоциклах и мотороллерах изнашивается 
значительно быстрее, чем цепь моторной 
(передней) передачи. Основная причина'в 
том, что моторная цепь работает в гер- 
метичной масляной ванне, а задняя под- 
вержена действию пыли и песка, попа- 
дающих в ее кожух. 

На мотороллере В-150М пространство в 
корпусе задней подвески, где рабс^тает 



Расположение .заливочного и спускно- 
го отверстий в корпусе: 1 — крышка; 2 ~ 
болты-пробки; 3 — корпус, 

цепь главной передачи, нетрудно превра- 
тить также в масляную ванну. Достаточ- 
но поставить прокладку в соединение 
корпуса с крышкой и плотно закрыть лю- 
чок в ней. Для заливки и спуска мас.аа 
сверлим в корпусе два отізерсти>і диа- 
метром 10 мм и нарезаем в них резьбу. 
Закрываются отверстия пробками с ре- 
зиновыми или кожаными прокладками 
(см. рисунок). Через верхнее отверстие 
заливаем в корпус 0,5 л автола. 

С такой переделкой мой мотороллер 
прошел за три года более 11 тысііч кило- 
метров, и заметного износа цепи не вид- 
но. Подтягиваю ее лишь раз в сезон. 

• В. ЛЯЛИН 

г, Киров, 

у л. Азина, 49, кв, 17 


можно и БЕЗ СТАНКА 



Справа — подсоединение катушки за- 
жигания для питания обоих цилиндров 
(показано пунктиром); слева — подсое- 
динение конденсатора для обслуживания 
двух цилиндров: 1 — контакты преры- 
вателя; 2 — кулачок; 3 — конденсатор; 
4 — катушка; 5 — свеча заж>ігания. 




ров, соединив ее с прерывателем отка- 
завшей катушки, как показано на рисун- 
ке справа. 

А. Римкевичус, когда на его мотоцик- 
ле оказался поврежденным один кон- 
денсатор. подключил другой для обслу- 
живания обоих цилиндров (рисунок 
слева). 


Прочитав в январском номере журнала 
за прошлый год рекомендации по увели- 
чению мощности двигателя ИЖ-56, я при- 
нялся за дело. К сожа.яению. не было 
возможности воспользоваться токарным 


т 



Рис. 1. Приспособление для обработки 
головки: 1 — приспособление; 2 — го- 
ловка; 3 — напильник; 4 — гвозди. 


станком, поэтому я вынужден был при- 
менить слесарные способы обработки. 
Поскольку ре.зу.аьтаты получились хоро- 
шими, думаю мой опыт пригодится тем 
мотолюбителям, іеоторые владеют сле- 
сарными кавыками. 

Уменьшение объема камеры сгорания 

достигается гіодре:зкой буртика головки 
па 0,8 мм. Для этого крепим ее на ровной 
доске при помощи гвоздей и брусков, как 
показано на рис. 1. Сначала Драчевым на- 
пильником снимаем 0.6 мм, затем личным 
и бархатным напильником — еще 0,2 мм. 
Обработку ведем прямыми и круговыми 
движениями, контролируя плоскостность 
и размер буртика штангенциркулем и ли- 
нейіѵ'ой «на свет.»;. Окончательно доводим 
плоскость на ме/щозериистой шкурке, на- 
тянутой на ровнун? плиту или стекло. 

Диффузор карбюратора растачиваем 
до диаметра 27 мм .при помощи само- 
дельной фрезы (рис. 2). Корпус 1 выта- 
чиваем из твеіщого дерева (дуб. бук. 



Рис. 2. Фреза для обработки диффузо- 
ра: 1 — корпус; 2 — резец. 



Рис. 3. Обработка переходного па- 
трубка. 


граб) на деревообрабатывающем станке 
или вручную рашпилем. Передняя, на- 
правляющая его часть должна вращать- 
ся в диффузоре без зазора. В корпусе 
выбираем (высверливаем) паз для креп- 
ления резца и паз для захвата коловоро- 
том или ручной дрелью. Резец 2 делаем 
из обло.мка ножа, дисковой фрезы и т. п. 
Вставляем г|фезу в диффузор и, поддер- 
живая ее с другой стороны, осторожно 
вращаем. Фреза должна снимать металл 
равномерно со всех сторон, что проверя- 
ется высотой ступеньки. 

После обработки притупляем все ост- 
рые грани и тщательно выбираем струж- 
ку из карбюратора. 

Переходный патрубок карбюратора рас- 
пиливаем круглым напильником до раз- 
меров, указанных на рис. 3. Эллипсная 
форма внутреннего отверстия обеспечива- 
ет необходимую жесткость патрубка. 

После такой переделки и тщательной 
очистки труб и глушителей от нагара 
мощность двигателя заметно увеличи- 
лась (по моим расчетам, на 2 — 2,5 л. с.). 
Если раньше нагруженный мотоцикл с 
коляской в дальних поездках шел со 
скоростью 60 — 65 км/час, то теперь при 
этих же условиях он развивает 70 — 
72 км/час. Добавлю, что пробег мотоцик- 
ла составляет уже около 40 тысяч кило- 


метров. 

Московская область. 


Е. РЯБЕНКО 


г, Кашира, 

у л. Коммунистическая, 10а, кв. 1 
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Советы 

бывалых 



Споршивное обозрение „За рулем^* 



РЕЗЕРВЫ 

ЮНОШЕСКОГО 

КАРТИНГА 


Помнится, десять лет назад, когда 
на спортивных трассах появились пер- 
вые карты, новый вид соревнований 
был воспринят поначалу кое-кем прос- 
то как 'забаіва. Но шли годы, росли к 
развивались в нашей стране гонки «а 
микроавтомобилях. Крепло и убеяоде- 
ние в том, что среди военно^ехниче- 
ских видов спорта картинг по своей 
доступности для молодых, начинающих 
гонщиков не имеет равных. 

Первые всесоюзные соревнования по 
картингу -срюди юношей состоялись в 
1963 году. Их инициатором и организа- 
тором была экспериментальная лабора- 
тория імикро литра жных автомобилей 
курского Дворца пионеров. Сюда при- 
ехали почти все ребята, увлекшиеся 
картингом. Их было немного. В следую- 
щем сезоне дебютировали уже Всерос- 
сийские соревнования, проведенные 
Министерством просвещения РСФСР. 
На специальном семинаре руководите- 
ли кружков картингистов внешколь- 
ных учреждений Российской Федерации 
впервые познакомились с наиболее 
удачным-и по тем временам конструк- 
циями машин, особенностями в подго- 
товке двигателей, с изготовлением осо- 
бо сложных узлов, правилами прове- 
дения соревнований. 

Все это быстро дало положительные 
результаты. Свои чемпионаты стали 
проводить многие республики. Оконча- 
тельное признание юношеский картинг 
получил в 1967 году, когда в каждой 
республиканской команде, участвов- 
шей в IV Спартакиаде народов СССР, 
из шести гонщиков трое были юноши — 
на машинах классов 50 и 125 см®. И их 
вклад в общекомандную копилку ока- 
зался весьма весомым, а в ряде случа- 
ев — решающим. Эти соревнования 
явились своего рода творческим отче- 
том, смотром достижений юношеского 
картинга. Причем результаты были для 
многих неожиданными. Некоторые мо- 
лодые спортсмены, стартовавшие в 
классе 126 см®, почти не уступали сво- 
им взрослым коллегам. 


Юношеские чемпионаты, состоявшие- 
ся в Москве (1968 г.) и в Грозном 
(1969 г.), лишний раз убедили в боль- 
шом росте мастерства молодых гонщи- 
ков. За пять-шесть последних лет они 
достигли заметных успехов и в констру- 
ировании. іВместе с тем отчетливо стало 
видно и то, что мешает дальнейшему 
развитию юношеского картинга. 

Прежде всего тревожит положение 
дел в Российской Федерации. По числу 
молодых картингистов РСФСР значи- 
тельно превосходит остальные наши 
республики. Но посмотрите, как рас- 
пределились командные места на прош- 
логоднем чемпионате страны. Победи- 
ли картингисты Украины, вторыми бы- 
ли спортсмены Москвы, третьими — 
Латвии. Юношей из Российской Феде- 
рации не оказалось и в числе тех, кто 
выиграл первые места в личном зачете. 

Причину этих неудач, на мой взгляд, 
не так уж трудно заметить. Спортсмены 
всех .республик прибыли ,на чемпионат 
страны, предварительно проверив себя 
в нескольких соревнованиях, в том чис- 
ле й в республиканских первенствах. И 
лишь в РСФСР юноши были лишены 
такой возможности: для них -всесоюз- 
ный чемпионат стал одновременно и 
республиканским первенством. Тренеры 
очень смутно представляли себе сте- 
пень подготовки своих подопечных. Не 
случайно уже на тренировках некото- 
рые из них показали себя совершенно 
не готовыми к ответственным соревно- 
ваниям. 

Судейская коллегия, с своей сторо- 
ны, либерально относилась к тем, кто 
создавал аварийные ситуации на трас- 
се, дсшустила она и ряд ошибок при 
подсчете пройденных участниками кру- 
гов. С.ТЮВОМ, юношеский чемпионат не 
стал, к сожалению, настоящей школой 
для молодых спортсменов. 

Я остановился на этих вопросах по- 
тому, что любое соревнование для мо- 
лодых гонщиков должно быть органи- 
зовано и проведено особенно тщатель- 


Стартуют участники юнаііісччѵ'оіч) 
первенства страны. 

Фото В. Ширшова 


но, на самом высоком уровне. Каждое 
нарушение на трассе, каждая ошибка 
со стороны судей ,может дать начинаю- 
щему гонщику неправильное представ- 
ление о сути спортивной борьбы. Когда 
мы говорим о юношах, особенно боль- 
шое значение приобретает воспитатель- 
на сторона спорта. 

Б короткой статье трудно затронутъ 
все проблемы. Остановлюсь еще лишь 
на одной, на мой взгляд, самой важ- 
ной. Речь пойдет о той основе, на ко- 
торой должен развиваться юношеский 
картинг. Сейчас он культивируется во 
внешкольных организациях — клубах. 
Дворцах пионеров, станциях юных тех- 
ников. Это правильно. Но база еію смо- 
жет быть значительно расширена, если 
картингом заинтересуются школы и 
училища профтехобразования. Здесь, на 
мой взгляд, есть все, благодаря чему 
картинг может получитъ широкую по- 
пулярность и добиться более значитель- 
ных успехов. 

Чем он хорош для ііікольні»іх орга-^ 
низациіі и профессионалъно-техниче- ' 
ских училищ? Прежде всего, ребят 
привлекает в нем техническое творче- 
ство. Уже через год-два юноши полу- 
чают твердые навыки в конструирова- 
нии, технологии изготовления отдель- 
ных узлов, работе со слесарным инстру- 
ментом, в приемах форсироівки двига- 
телей. С выходом на трассы соревно- 
ваний эти навыки развиваются и со- 
вершенствуются. Юноши приучаются 
слышать мотор. А как важно все это 
сейчас — ведь в школах вводится изу- 
чение автодела, и большой подмогой 
в этом может стать микролитражный 
автомобиль. Оборудовать простейшую 
трассу со знаками под силу каждой 
школе. И первое знакомство с прави- 
лами движения юные водители смогут 
получить на такой трассе за рулем 
карта. 

Интересную инициативу проявили ру- 
ководители пионерских лагерей Гидро- 
проекта іі МВТУ имени Баумана. Здесь 
успешно действуют кружки картинги- 
стов. Юные автом=обилисты .изучают ма- 
шину, правила движения, участвуют в 
простейших соревнованиях. А в лагере 
Гидропроекта решили и более сложную 
задачу: в течение одной смены ребята 
сами еще и делают карт. Надо ли го- 
ворить о том, что многие из них при- 
ходят потом в секции и продолжают 
занятия спортом. 

Для развития картинга « школах 
многое могли бы сделать наши заводы. 
Прежде всего надо расширить произ- 
водство отдельных узлов и агрегатов 
мик.роавтомобиля, на основе которых 
ребята могли бы сами завершать его 
постройку. 

В нынешнем году наши картингисты 
будут держать ответственный экзамен 
на юбилейной спартакиаде. И вновь в 
командах республик мы увидим луч- 
ших юных гонщиков. Будем надеяться, 
что спартакиадные старты послужат 
и дальнейшему развитию юношеского 
картинг.а. 

И. СНИТКО, 
член комитета картинга 
ФАС СССР 
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КАКИМИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ 
ПРУЖИНЫ КЛАПАНОВ 


«Пожалуйста, помогите определить, 
пригодны ли пружины ь’лапанов дви- 
гателя «ЛІоск)іич-408», Как это сде- 
лать самому и как восстановить ра- 
^ ботоспособность «севших» пружин?» 
С такой просьбой- обратился к нам 
автолюбитель К, Степанов на г. Орла. 

•Подробно о проверке и способах вос- 
становления рабочих параметров кла- 
панных пружин этого двигателя расска- 
зано в книге «Ремонт автомобиля -«Мо- 
сквич-408» под редакцией главного нон- 
структора АЗЛК А. Ф. Андронова (Изда- 
тельство «Транспорт», 1966). 

Для тех, кто не имеет возможности оз- 
накомиться с этой книгой, приводим ее 
рекомендации. 

Высота больших (внешних) пружин 
клапанов в свободном состоянии долж- 



Восстанов. и*и;и- .усилия прѵжины > ста 
нов^сой шайбы: 1 - дополнительная 

шайба; 2 — нижняя тарелка пружин; 
3 — большая пружина клапана; 4 ~ ма- 
лая пружина клапана. 


В большом выборе запасные части к 
мотоциклам Ирбитского и Киевского за- 
водов: М-72, М-62 «Урал», М-63 «Урал-2», 
М-72Н, К-750, К-750М. Эти запасные ча- 
сти высылает Тульская база Посылторга, 

Владельцы ковровских и минских мо- 
тоциклов К-175, К-175А, К-175Б, К-175В, 

«Восход», а также К-125, К-55, К-58, 

М-1-А, М-1-М, М-103, М-104, М-105 могут 
заказать запасные части по прейску- 
ранту на Подольской базе Посылторга. 

Значительно расширился ассортимент 
запасных частей к мотоциклам Ижев- 
ского завода: ИЖ-49, ИЖ-56, «ИЖ-Пла- 
нета», «ИЖ-Планета-2», «ИЖ-Юпитер», 
«ИЖ-Юпитер-2» на Ижевской и Новоси- 
бирской базах. Заказы на эти детали 
следует направлять на ближайшую базу. 
Это сократит расходы на их пересылку. 

В прейскуранте перечислены также 
запасные части к мотороллерам 
«Тула-200», «Турист», которые можно по- 
лучить с Тульской базы Посылторга, и 
к мотороллерам «Вятка-150» и «Вят- 
ка-1 50М», высылаемые Ижевской базой. 

Не забыты мопеды «Рига-1» и «Рига-3» 
с двигателями Ш-50, Ш-51, «Ява-50», а 
также мопеды МП-043, МП-046 с двига- 
телем Ш-51. Запасные части к ним с 
1970 года высылает только Горьковская 
база Посылторга. Она же обслуживает 
владельцев мотовелосипедов и легких 
мопедов В902, МВ-042, М В-042 М, МВ-044, 
МП-045, мотовелосипедов и легких мо- 
педов «Гауя», «Рига-5», велосипедных 
моторов Д-4 и Д-5. 

Ознакомившись с прейскурантом в лю- 
бом почтовом отделении, можно офор- 
мить заказ на выбранные детали. Для 
этого достаточно заполнить полученный 
здесь же бланк Посьілторга для заказов 
и отправить его соответствующей базе. 
Как правило, заказ выполняется в те- 
чение 15 дней после поступления его на 
базу. Иногда, при большой загрузке, 
для этого требуется и более длительный 
срок, о чем базы извещают заказчиков. 

Адреса баз, ассортимент запасных ча- 
стей, цена, затраты по пересылке и ус- 
ловия выполнения заказов — все эти 
данные содержатся в самом прейскуран- 
те. 


на быть 42,5 мм, а малых (внутрен- 
них) — 37,7 мм. Пружины, имеющие раз- 
мер меньше указанных, следует заме- 
нить. 

Нужно проверить высоту пружин и в 
собранном узле. Дело в том, что при 
более глубокой посадке клапана после 
шлифования фасок и седел пружины 
оказываются сжатыми меньше, чем необ- 
ходимо, и усилие их уменьшается. При 
полностью закрытом клапане нормаль- 
ной считается высота 36,5 — 37,0 мм (см. 
рисунок). Для восстановления этого раз- 
мера можно подложить под нижние та- 
релки пружин дополнительные шайбы 1 
нужной толщины. Наружный диаметр 

шайбы 37+®»^ мм, внутренний — 15,2“‘'0* *^ 

мм. 


УТОЧНЯЕМ СХЕМУ 

«Запуск облегчается» — так нааы- 
иался «совет бывалых» в № 12 жуо- 
нала за 1969 г. Он привлек внима- 
ние читателей, и многие просят нас 
вернуться к важно.му и интересному 
предложению В. Нагурск'ого — более 
подробно объяснить схему и порядок 
подключения вибропреобразовате.чя, 
рассказать, можно ли згімсннть его 
другим устройством. 

Наиболее распространены вибропре- 
образователи ВС-12 (г) и В-12(г). По схе- 
ме они идентичны. На рис. 1 показано, 
как принципиально устроен такой при- 
бор и как его подключать. 

Если вы хотите установить вибропре- 
образователь какого-либо другого типа, 
рассчитанный на меньшее напряжение 
(например, ВС-4,8), следует включать его 



через дополнительное сопротивление, ко- 
торое ставят перед 2-й или 8-й клеммой- 
ножкой. 

У преобразователей, рассчитанных на 
более высокое напряжение, нужно пере- 
мотать обмотку электромагнита. Для 
этой операции (или в случае подгорания 
контак^а) придется ослабить завальцо- 
ванный край алюминиевого корпуса, ос- 
торожно снять его и аккуратно выпол- 
нить необходимые работы. Затем корпус 
ставят на место. 



Рис. 2. Схема включения реле вместо 
вибропрообразователя: а — реле с нор- 
мально разомкнутыми ]\онта>стами; б — 
выключатель; в — провод, идущий к за- 
жиму прерывателя; г — реле включения, 
установленное вместо тумблера-выклю- 
чателя; д к; реле стартера; е — до- 
полнительный конденсатор на 0,15 — 
0,35 лікф. 


Если вибропреобразователя нет,' вме- 
сто него можно использовать любое ма- 
логабаритное реле в 12 в с нормально 
разомкнутыми контактами. Подойдет, 
например, реле статного тока старого 
реле-регулятора. Схема включения его 
приведена на рис. 2. Чтобы уменьшить 
искрение контактов, их нужно дополни- 
тельно зашунтировать конденсатором 
0,15 — 0,35 мкф. 

Вибропреобразователь автоматически 
выключается вместе со стартером. Реле 
не имеет такого защитного устройства. 
Если вы включите его без реле вклю- 
чения, не забывайте отключить, когда 
двигатель запущен. Забудете — подго- 
рят контакты реле, а свечи подвергнут- 
ся усиленной эрозии. 


ЕДИНЫЙ 

ПРЕЙСКУРАНТ 

ПОСЫЛТОРГА 

Многие наши читате.пи просят сооб- 
щить, к каким отечественным мото- 
циклам можно выписать запасные ча- 
сти по почте и какие базы Посылторга 
высылают их. Отвечает начальник 
отдела рекламы Посылторга Р. А. 
Гинзбург. 

Впервые за время существования по- 
сылочной торговли вышел в свет еди- 
ный перечень (на 1970 год) запасных ча- 
стей к мотоциклам, мотороллерам, мо- 
педам, мотовелосипедам и велосипедам 
отечественного производства. Прейску- 
рант, изданный тиражом 200 тысяч эк- 
земпляров, разослан всем почтовым от- 
делениям, где с ним можно ознакомить- 
ся. 

В это издание наряду с другими това- 
рами включены запасные части, имею- 
щиеся на базах Посылторга, которые 
высылаются по заказам граждан по поч- 
те (посылкой или бандеролью) нало- 
женным платежом. 



Рис. 1. Схема включения нибропре- 
обі>азоватс.тін: а — цоколі>; б — конден- 
сатор на 0,15—0,35 мкф: в — ключ-вы- 
ступ; г — провод, идущий к зажиму 
прерывателя; д ~ провод, идущий к ре- 
ле стартера; е — нормал«>но замкнутый 
контакт; ж нормально ра.зомкнутый 

контакт; 1 — 8 — нуліерация ножек-к.чемм 
преобразователя. 


СУЩЕСТВОВАЛА ЛИ 
«АНТИЛОПА-ГНУ»? 

«Правда ли. что существовала та- 
і:ая .марка автомг)билей — «Лорон- 
Литрих», — спрашивает нас автолю- 
битель из Смоленска 10. Жильцоіі, — 
и не выдумана ли она Ильфом и Пе- 
тровЫхѴі. как и персонаж их книги 
Остап Бендер?» 

Завод, изготовлявший автомобили 
марки «Лорен-Дитрих», действительно 
существовал. Он находился во Франции 
и действовал с 1903 года до середины 
тридцатых годов. Его машины были хо- 
рошо известны до революции в Рос- 
сии — в 1907 году француз А. Дюре вы- 
играл гонку Москва — Петербург на 
«Лорен-Дитрихе» с 13-литровым 60-силь- 
ным мотором. Позже было ввезено не- 
которое количество машин той же мар- 
ки, одна из которых и превратилась по 
воле фантазии авторов -«Золотого телен- 
ка» в «Антилопу-Гну». 

В заключение добавим, что в 1925' и 
1926 годах на спортивных машинах 
«Лорен-Дитрих» были одержаны победы 
на 24-часовых гонках в Ле-Мане. 
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ТЕХНИКА ЗА РУБЕЖОМ • 


ТЕХНИКА ЗА РУБЕЖОМ • 


ТЕХНИКА ЗА РУБЕЖОМ • 


ТЕХНИКА ЗА РУБЕЖОМ • 


«РАБА»- ГРУЗОВИКИ 
ИЗ ДЬЕРА 

Раба — река, которая течет через 
старый венгерский город Дьер. Назва- 
ние ее было выбрано для марки вагоно- 
и машиностроительного завода. И имен- 
но как название завода известно слово 
<Раба» далеко за пределами Венгрии. 
Расскажем об автомобильной продукции 
этого предприятия. 

Начнем с двигателей. Здесь по лицен- 
зии известной фирмы МАН производит- 
ся шестицилиндровый четырехтактный 
дизель мощностью 215 л, с. в вертикаль- 
ной и горизонтальной компоновке. Вто- 
рой вариант этого 10-литрового двига- 
теля особо удобен для установки на ав- 
тобусы. -«Лежачие» цилиндры, -«плоское» 
размещение топливной аппаратуры и 
фильтров помогли снизить высоту мото- 
ра. Двигатели «Раба» ставят на автобу- 
сы «Икарус», которые широко экспор- 
тируют в социалистические страны. 
Известность получили и задние .мосты 
Дьерского завода. По программе эконо- 
мической взаимопомощи они идут в 
СССР (на ликинские автобусы, троллей- 



Дизель «Раба». 6 цилиндров, 10 350 см*. 
215 л. с. при 2200 об/мин. 


бусы ЗИУ и минские грузовики), в Поль- 
шу и ГДР. 

Грузовые автомобили завод начал 
производить с нынешнего года. Это ди- 
зельные .машины большой грузоподъем- 
ности, необходимые народному хозяйст- 
ву Венгрии. 

Компоновка их удобна. Отличная ка- 
бина с регулируемым сиденьем и допол- 
нительной индивидуальной амортизацией 
места водителя расположена над двига- 
телем. Она откидывается вперед, что 
очень удобно при техническом обслужи- 
вании. На модификациях машины, пред- 
назначенных для дальних рейсов, пред- 
усмотрены два спальных места. 

В семейство авто.мобилей «Раба» вхо- 
дит целый ряд модификаций. Среди них 
двухосные модели: «831 » — бортовой 


10-тонныіі грузовик с базогі -ИіОО мм и 
«835» — • седельньпЧ тягач (база 3500 мм), 
рассчитанный под нагр.ѵзк*у на седло 
9,8 тонны. Среди трехосны.х .машин - 
13-тонный бортовой грузовик- люделг^ 
«832» с базой 4500 мм и седельный тяи-І 
гач «833» с укороченной (2800 мм) базоіг 
и нагрузкой на седло 14 тонн. 

На всех моде.тіях применяются 215- 
сильные дизели, шестиступеичатые ко- 
робки передач, задние мосты с колес- 
ными редукторами и самоблокирующие 
дифференциалы. Максимальная скорость 
достигает 86 клі/час. 

Широкая гамма автомобилей «Раба» 
предусматржвает при.мененне раз,7шчных 
специальных прицепов и полуприцепов 
и в состоянии удовлетворить разнооб- 
разные нужды народноХ'о хозяйства 


'^ЮООО 



Седельный тягач «Ра- 
ба-НЗЗ» с полуприцепом. 




«ДАЧИЯ -Ш» 

Завод легковых автомоби.лей в г. Пи- 
тешти (Румынская Народная Республи- 
ка) начал выпуск новой машины — «Да- 
чия-1300». Она должна постепенно за- 
менить модель «1100». 

По лицензии французской фирмы «Ре- 
но» в Питешти был создан совре.мен- 
ный автозавод, где ведется сборка ма- 
шин и в дальнейшем будет налажено 
полное их производство. 

Аналог «Дачии-1300» — одна пз по- 
следних моделей «Рено» — «Р12». Боль- 
шое внимание уделено создателями ма- 
шины требованиям комфорта и совре- 
менным тенденциям развития консті^ук- 
ций. Широкие лобовое и заднее стекла. 



боішные стекла дверей бе.з промежуточ- 
ных стоек, «падающая» линия капота — 
все обеспечивает хороший обзор. Дви- 
гатель верхнсклапаниый. рядный, объ- 
ем цилиндров 1289 см*. Мощность 
54 л. с. при 5250 об/мин. Максимальная 
скорость машины — 145 км/час при хо- 


рошей экономичности. На 100 км пути 
расход топлива всего 7 л при скорости 
80 км/час и -8.3 л при 100 Есм/час. 50- 
литровый бензобак обеспечивает запас 
хода б.олее 600 км. Но бензин для «Да- 
чии» годится только с октановым чис- 
лом не менее 90: степень сжатѵія у дви- 
гателя 8,5. 

Не.мало сделано для снижения шумно- 
сти машины в целом и отдельных агре- 
гатов. Кузов отлично защищен от кор- 
розии специальным составом — грунтов- 
кой на оснх)ве синтетических смол и дву- 
мя слоями глифталевой краски при го- 
рячей сушке. Колесные ободы покрыты 
пластиком. 

Применение современных материалов 
и удачная конструкция кузова сделали 
машину легкой — рассчитанная на пять 
пассажиров, она весит всего 880 кг. 



«ПРОМОТ» для МНОГОДНЕВКИ 


Технический центр Польской федера- 
ции автомотоспорта разработал конст- 
рукцию и построил опытные образцы 
спортивного мотоцикла «Промот-НК125», 
предназначенного для соревнований по 
мотоциклетному многоборью. 

Группа конструкторов, возглавляемая 
Е. Янковским, поставила перед собой 
задачу создать очень легкую и в то же 
время надежную конструкцию, способ- 
ную конкурировать с лучшими «много- 
дневными» мотоциклами. 

Жесткая и легкая рама дуплексного 
типа сварена из стальных труб разме- 
ном 22x1,5 мм. Подвеска переднего ко- 
леса — телескопическая вилка тиПа 
«Чериани» (спереди) с ходом 120 мм, зад- 
него — маятниковая вилка с амортиза- 


торами «МЦет-125». Для экономии веса 
обода колес сделаны из дюралюминия. 
На них монтируются шины размером 
2,75—21 (спереди) и 3,50—18 (сзади). 
Бензобак, каркас сиденья, грязевые 
щитки, корпус воздушного фильтра и 
фары — из стеклопластика. База мото- 
цикла 1320 мм, вес (без заправки) — 
86 кг. 

Опытный образец снабжен одноцилин- 
дровым двигателем «Пух» (125 см*: 
12,5 л. с. при 7000 об/мин; шесть пере- 
дач). Машина развивает 115 км/час. 


Фого ЦАФ—ТАСС 
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в ФРГ создан электронный регулятор 
и помощи которого мояшо плавно из 


Мод іівли 1970 года 

РОТОРНЫЙ «СИТРОЕН» 


Десять лет назад все автомобильные 
журналы мира рассказали своим читате- 
лям о двигателе нового типа, разрабо 
тайном инженером Феликсом Ванкелем. 
Мотор обладал многими достоинствами. 
Но, как известно из истории техники, 
любая, даже самая перспективная кон- 
струкция требует многих лет доводки, 
прежде чем попадает на конвейер. 

С тех пор лишь два завода. НСУ и 
^іМацуда», смогли освоить серийное про- 
изводство автомобилей с роторно-порш- 
невыми двигателями. Известно было, что 


Двигатель со снятой передней крышкоіі 


охлаждение, один горизонтальный кар 
бюратор и две свечи. Рабочий объем от- 
сека эквивалентен 995 смЗ поршневого 
двигателя. Имея степень сжатия 9.0, двіі 
гатель «Ситроен-М35» развивает мои; 
ность 49 л. с. при 5500 об/лшн. Фазы га- 
зораспределения, или, иными словами, 
размеры окон, выбраны с расчетом, что- 
бы мотор оказался умеренно форсиро- 
ванным, но гибісим в работе. Свидетель- 
тому невысокое число оборотов 
(2750 в минуту), при которых достигается 
максимальный крутящий момент (7 кгм). 

Новая машина снабжена четырехсту- 
пенчатой коробісой передач, дисковыми 
тормо.замн передних колее, независидіо/і 
гидропневматическон подвеской. Как и 
бо^щшая часть ^ситроенов», автомобиль 
имеет необычный внешний вид. 

базе 12400 мм и колее колес 
1*.60 мм (спереди) и 1220 мм (сзади) че- 
тырехместная модель «М.35»^ весит 815 кг. 

скорость составляет 
144 к.м/час. Дистанцию 1000 м со стартом 
іс места машина проходит за 39 секунд. 
Расход топлива ■ — 9,7 л на 100 к.м пути. 


«Ситроен-М35» 


шин «М35>. Они будут продань 
ным покупателям, которые мно 
ДИЛИ на «ситроенах» разных 
Имеют высокую квалификацию 
«накручивают» не менее 30 
метров. Однако многим 
лей «М35» окажется не 


и.збран- 
о лет ез- 
моделей, 
и за год 
тысяч кило- 
из этих водите- 
- по карману — 
ена-ДС2и°^^® самого дорогого «Ситро- 

С технической точки зрения новая ма- 

дальнейшее 

развитие массовой модели «Ами-8». 

установлен спереди, веду- 

Лі** Он очень похож 

на мотор НСУ-Ро80 и по существу отли- 
чается лишь тем, что имеет о/щн рабо- 
чий отсек вместо пвѵх. У 



Вышли в свет 




МАЗ-504. «Транспорт», 1969. 127 стр., 

15 000 экз.. цена 5 р. 65 к. 

Это альбом, в котором показаны уст- 
ройство и работа узлов новых автомо- 
оилей. На многокрасочных рисунках 
изображены двигатель ЯІѴІЗ-236 (в‘ про- 
дольном и поперечном разрезе), схемы 
систем смазки и охлаждения конст- 
рукции фильтров и радиатора. Показаны 
шасси, кабины и органы управления, 
передний и задний мосты, сцепление 
коробка п^едач, карданные передачи’ 
главная и бортовая передачи, рессорные 
подвески и их детали, телескопические 
амортизаторы, рулевой .механизм, тор- 
моза, приборы освещения й др. Здесь 
же приведены краткие технические ха- 
рактеристики автомобилей и их узлов. 
В альбоме содержатся также указания 
по эксплуатации и регулировке узлов, 
обнаружению и устранению неисправно- 

Го ни к б е р г Е. М., Гольбрейх 
л. А. Рулевое управление грузового ав- 
томобиля с гидроусилителем. «Транс- 
порт», 1969, 78 стр.. 20 000 экз., цена 26 
і^оп. 

Авторы знакомят читателей с устрой- 
ством н методами эксплуатации рулево- 
го управления с гидроусилителем. Опи- 
сывают приемы технического обслужи- 
вания диагностирования и ремонта уз- 
лов. Рассмотренный в книге насос ги- 
дроусилителя устанавливается на авто- 
^ «Урал-375», МАЗ-500. 

КрАЗ и автобусах ЛАЗ-695 и 
ЛІІАо-о77. 

в я л о б ж о с к и й г. в. Дорога и гроз- 

тяо «Транспорт», 

1969, 94 стр., 10 000 экз., цена 15 коп. 

х> Популярной форме автор освещает 
физическую сущность таких явлений, как 
снежные заносы и лавины, ледоход по- 
ловодья и паводки, обвалы, осыпи и 
оползни, гололед и наледи, селевые по- 
токи и песчаные заносы; описывает слу- 
чаи вызванных ими стихийных бедствий 
и катастроф: рассказьявает, как дорож- 
ники предотвращают эти бедствия или 
устраняют их последствия. 

Борисов В. И., Гор А. И.. Гудов 
В. Ф.. Г у тки н С. Г., Дехтяр Б. А., 
К а л ь м а н с о н Л. Д.. Морозов Ю. А., 
Невзоров А. М.. Э в а р т Г. В.. Ю ш- 
м а н о в Н. А. Автомобиль ГАЗ-21 «Вол- 
га». «Транспорт». 1969. .860 стр., 50 000 
экз., цена I р. 36 к*. 

Книга посвящена ісонструктивны.м 
особенностям, техническому обслужива- 
нию и текущему ремонту автомобиля. В 
ней рассказано также о неисправностях 
узлов и агрегатов, возникающих в про- 
цессе эксплуатации, показаны причины 
их появления и способы устранения 

Дав ы д о в И. А.. О р л о в Э. Н. Авто- 
мобили УАЗ-451 М и УАЗ-452. «Транс- 
порт» 1969, 295 стр., 30 000 экз.. цена 
1 р. 19 к. 

ь этом практическом пособии изло- 
жены особенности устройства, техни- 
ческого обслуживания и ремонта авто- 
мобилей УАЗ-451М. УАЗ-452 и их моди- 
фикаций, приведены возможные неис- 
правности узлов и агрегатов, причины 
Н.Х возникновения и способы устране- 
ния. 

Сироткин 3. Л.. Казарез А. Н.. 
Ш у м с к и й М. Ф., В о й т о в В. Т. Бу- 
ты н с к и й Б. Э.. X о м ч е н к о Н. М. 
Автомобили БелАЗ. «Транспорт», 1969. 
«397 стр., 25 000 экз., цена 1 р. 55 к. 

Книга содержит основные техниче- 
ские данные автомобилей БелАЗ-540 
БелАЗ-540А и БелАЗ-548А, краткое опи- 
сание устройства, сведения по регули- 
ровкам и техническому обслуживанию. 

В ней приведены основные правила экс- 
плуатации карьерных автомобилей боль- 
шой грузоподъемности, особенности тех- 
ники безопасности при эксплуатации и 
техническОчМ обслуживании. 


31 



По письму 
приняты меры 


НЕ только КОНТРОЛЬ, 

но и помощь 


Перед отъездом в дальний рейс за ле- 
сом для совхоза «Урожайный» шофер 
В. Войко еще с вечера проверил и под- 
готовил машину. Все было в порядке. На 
обратном пути, загрузив автомобиль и 
проехав около 500 километров, он решил 
заночевать в отделении совхоза. Только 
поставил машину, как вошел участковый 
уполномоченный тов. Соловьев. 

— Уезжай на стоянкуі — предложил 
он. сразу же забрав права. 

— Ну какая стоянка в степи? — взмо- 
лился водитель. 

— Уезжай, а когда поедешь, зайдешь 
ко мне за правами, — и ушел. 

— Ничего не поделаешь. — понял во- 
дитель. — Хотя и крепко устал, придет- 
ся ночевать в кабине. Пошел за права- 
ми, а дом. в котором живет тов. Соловь- 
ев, — рядом. Когда стал разворачиваться, 
обнаружил, что в левой фаре лампочка 
не светит, перегорела, по-видимому. Уча- 
стковый потребовал талон. • приг.ласил в 
дом, достал компостер и, не слушая ни- 
каких объяснений, сделал прокол в чет- 
вертой графе. 

Редакция обратилась в ГАИ УВД Сара- 
товского облисполкома. Начальник ГАИ 
П. Федоров признал, что участковый ин- 
спектор Соловьев поступил неправильно. 
Он должен был предупредить водителя 
Бойко устно или в путевом листе, а еще 
лучше — предложить поменять перего- 
ревшую лампочку левой фары на исп- 
равную правой фары и не делать проко- 
па в талоне. И далее: в отделе проведено 
совещание со всем личным составом, где 
рассмотрен этот случай. Водителю Бойко 
талон предупреждений будет заменен но- 
вым. 


СОЛНЦЕЗАЩИТНЫЕ ОЧКИ 

носить можно 


в редакцию обратилась Л. А. Ермоли 
на — водитель из Гурьевской области Ка- 
захской ССР. Она написала о том, что 
сотрудник Узеньской районной ГАИ Н. С. 
Лебединский запретил ей работать на ма- 
шине в солнцезащитных очках. При этом 
он был не слишком любезен и не очень 
подбирал подходящие для этого случая 
слова. А потом сказал, что нигде в Пра- 
вилах не сказано, что можно пользовать- 
ся темными очками. «Я никак не ожида- 
ла. — продолжает читательница. — что 
офицер милиции не имеет необходимого 
запаса вежливых слов для разговора с 
водителем, а в данном случае с женщи- 
ной». 

Начальник ГАИ УВД Гурьевского обл- 
исполкома Н. Шульга, к которому ре- 
дакция обратилась по этому поводу, со- 
общил. что факты, изложенные в пись- 
ме. подтвердились. Сотрудникам ГАИ 
разъяснено, что при работе на автомоби- 
лях пользоваться солнцезащитными оч- 
ками не запрещается. Начальнику Узень- 
ской ГАИ Д. Телагисову предложено при- 
нять меры к тому, чтобы подобные слу- 
чаи не повторялись. 


УПАКОВКА — 
только с ЭТИКЕТКОЙ 

Читатель Ю. Киваев из села Мед- 
ведеве Марийской АССР написал в редак 
цию, что на автозаправочных станциях 
республики в последнее время расфасо- 
ванные нефтепродукты стали продавать 
в упаковке без этикеток, и это приводит 
к путанице и ошибкам. 

Редакция направила письмо в Главнеф- 
теснаб РСФСР и получила ответ: началь- 
нику Казанского управления Главнефте- 
снаба, в ведении которого находятся 
АЗС, расположенные на территории Ма- 
рийской АССР, дано указание не допус- 
кать продажи расфасованных нефтепро- 
дуктов без этикеток. 



Экс-чемпион тряхнул 
стариной 

Личное первенство мира по кольце- 
вым гонкам, проводимое на автомобилях 
формулы 1, открылось в этом году со- 
ревнованиями на трассе в Кялами 
(ЮАР). Это был первый этап чемпиона 
та из тринадцати. Его выиграл на но- 
вой машине «Бребхем-Ф.орд БТЗЗ» с не- 
сущим кузовом трехкратный чемпион 
мира (1959, 1960 и 1966 гг.) 44-летний 
австралиец Джек Бребхем. Он показал 
среднюю скорость 179.8 іш/час. Вто- 
рым, проиграв ветерану лишь 8 секунд, 
был новозеландец Д. Хьюм на «Мак-Ла- 
рен-Форд-М7А». Третье место занял про- 
шлогодний чемпион Д. Стюарт на новом 
автомобиле «Марч-Форд-701». Последую- 
щие места распределились так: 4. 
Ж. Бельтуаз (« Матра- МС820»): 5. 

Д. Майлс («Лотос-Форд-63») и 6. Г. Хилл 
(«Лотос-Форд-49Б2»). 

Рекорды 
на дрегстерах 

С появлением специальных гоночных 
автомобилей типа «дрегстер» (ом. «За ру- 



ле.ѵт», 1967, № 8) в таблице международ- 
ных рекордов скорости на коротіше ди- 
станции со стартом , с места произошли 
значительные из.ѵтенения. Из числа та 
ких рекордов, установленных за послед- 
нее время, наибольший интерес • пред- 
ставляют следующие. іКласс свыше 
8000 СМ’’. С. Саундерс: четверть мили 
(402 м) — 117,0 км/час. До 8000 см’Ч 
Р. Сладжетт; четверть мили — 

174,59 км/час. До 3000 см -’. П. Лоусон: 
четверть мили — 132,44 км/час; 500 м — 
143.56 км/час. До 1100 см\ А. Стэнифорд: 
500 м — 120,Л0 км/час; 1 км — 
146). 88 км/час; 1 миля (1609 м) — 
166,25 км/час. До 250 см». В. Смит, чет- 
верть мили - 104,43 км/час; 500 м — 
110.39 км/час; .1 км — 132,90 км/час. 

Все эти рекорды установлены англий- 
скими спортсменами на спецѵгальной до- 
рожке в гра(1;)стБе Иорк (Англин) 


Памяти товарища 


Ушел из гкизни Василий Иванович Березьіш, человек, много сделавший Д^.;. 
развития массовых видов автомобильного и мотоциь'летного спорта. 

Василий Иванович начал свою «автомобильную» жи:знь шофером в действук^ 
щей армии но время первой мировой войны. Потом — служба в Красной .‘Ч.рмии, 
учеба в институте, п.лодотпорпая работа на автомобильном транспорте. Одновре- 
менно Василий Иванович вел большую общественную работу. Он был одним из 
организаторов Московского автомобильного іетіуба им. Садовского, спортивным 
судьей всесоюзной» категории, много энергии отдал созданию секций юных води- 
телей. 

В. И. Березкин написал ряд книг по гаражному обізрудованию. по авто- и мо- 
тоспорту. Он был постоянным автором нашего журнала. 

Светлая память о Василии Ивановиче Березкине павс'егда (Ч).чраннтся в памя- 
ти его товарищей по работе на автомобильном транспорте и по спорту. 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

Ответы на задачи, помещенные на стр. 22. 

Правильные ответы — 2, 3, 5, 40, 13, 17, 19, 24. 

I. Регулировщик своими жестами может отменять сигналы светофора (ст. 72). 

II. Если сигналы светофора разрешают движение трамваю и другим транспорт- 
ным средствам, то все уступают дорогу трамваю независимо от направления его 
движения (ст. 73). 

ІИ. Поворачивающий налево обязан пропускать всех движущихся со встречного 
направления прямо или направо, на любых перекрестках — и регулируемых, и не- 
регулируемых (ст. 88). 

IV. В направлении, показанном горящей «стре.тікой», можно проезжать при любом 
сигнале светосрора (ст. 78). 

V. На этом перекрестке правый поворот регулируется «стрелкой», а она в дан- 
ный момент не горит. Значит, движение всем запрещено (ст. 78). 

VI. Трамваю двигаться прямо при сочетания в светофоре зеленого сигнала с го- 
рящей «стрелкой» налево запреіцено (ст. 79). 

VII. Хотя горит и красный сигнал, но в направлениях зажженных «стрелок» дви- 
гаться можно (ст. 78). 

VIII. И трамвай и автомобиль должны ждать зеленого сигнала, потому что трам- 
ваю при такой комбинации сигналов движение вообще запрещено (ст, 79). а авто- 
мобиль может- двигаться только прямо (ст. 78). 
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V- Три стиля прохождения поборотое (слева направо): классический, «итальян- 
ский*^ и новейший* 





Валерий Катомин демонстрирует клас- 
сический стиль еады на повороте. 

Фото Э, Пярнаметса 


кольцевым мотогонкбм, В этом слу- 
чае спортсмен резко наклоняет кор- 
пус внутрь поворота, на угол еще 
больший, чем мотоцикл. Общий 
центр тяжести гонщика и мотоцикла 
лежит ниже, чем в д»ук предыдущих 
случаях, и поворот удается проходить 
на очень высокой скорости. Опроки- 
дывающий момент тут наибольший, 
поэтому такой стиль езды требует от 
гонщика высокого мастерства управ- 
ления мотоциклом и доступен далеко 
н© всем. Вго применяют Д. Вудмэн, 
Р. Врайанс. 

Некоторые спортсмены, например 
М. Хэйлвуд и И, Катаяма, стремясь 
ещ© больше сместить центр тяжести, 
выдвигают внутрь поворота голень и 
колено. На минувшем первенстве 
СССР по кольцевым мотогонкам 
близкую к подобной технику прохож- 
дения поворотов демонстрировали 
таллинец Э, Саар и серпуховчанин 
Э. Борисенко, 


Ральф Врайанс на мотоцикле класса 50 смз. 


а. Таллин 


К КЕЕЛЬ 


Для того чтобы коротко сформули- 
ровать критерий мастерства гонщика- 
кольцевика, лучше всего, пожалуй, 
перефразировать известную посло- 
вицу: покажи мне, как ты проходишь 
поворот, и я узнаю, на что ты спосо- 
бен. 

Классический способ прохожде- 
ния поворотов, называемый еще 
«английским стилем», широко приме- 
няется и поныне. Гонщик наклоняет- 
ся вместе с мотоциклом. Его голова, 
«центр управления» равновесием те- 
ла, лежит в продольной плоскости 
машины. Благодаря этому спортсмен 
хорошо чувствует ее малейшее от- 
клонение и легко его корректирует. 
Это особенно важно при высокой 
скорости на отлогих поворотах. 

Темпераментные итальянцы ввели 
в обиход другой стиль. Гонщик силь- 
но наклоняет лишь мотоцикл и в 
меньшей степени корпус. Его голова 
находится в «более кортикальном» 
положении, что обеспечивает луч- 
шую обзорность. Это важное обстоя- 


тельство для точного преодоления 
крутого поворота, особенно в тех 
случаях, когда рядом идут два-три 
соперника. Центр тяжести при этом, 
однако, чуть выше, но зато его уда- 
ется сместить ближе к линии, прохо- 
дящей через «пятна контакта» шин с 
дорогой. Это означает, что момент, 
стремящийся опрокинуть машину, 
здесь меньше, и гонщик может при- 
дать мотоциклу больший наклон без 
риска потерять .контакт с дорогой, 

* Однако трехкратный чемпион мира 
швейцарец Л. Тавери, например, и на 
крутых поворотах упрямо придержи- 
вался первого способа. 

«Итальянский стиль» широко прак- 
тикуется и на 3-образных поворотах, 
когда надо быстро «переложить» ма- 
шину, не теряя времени на движе- 
ния корпусом. 

Наконец, за последние годы при- 
вился третий способ, артистическим 
исполнителем которого был Джон 
Сертисе, до 1961 года семь раз за- 
воевавший звание чемпиона мира по 


о 


Дерек В)І'ДМ 9 Н . смеіцает внутрь 
'•'“Я’»**» корпус, но и 

полено* 

% 





Познакомьтесь с несколькими работа* 
ми закончившегося в этом году Меж- 
дународного конкурса детского рисунка 
|см. стр. 6]. 


Заправочная станция в нашем городе. 

Урсула Лоренц, 9 лет (ГДР) 


Переход через улицу. 

Жейко Кондо, 7 лет (Япония) 


Регулировщик уличного движения. 

Коля Клементьев, 7 лет (СССР) 


Машины столкнулись. 

Стефано Шеналь, 7 лет (Италия) 





